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1. OBJETO DE LA CONTRATACION:

“El Objeto del Concurso Publico es, seleccionar y adjudicar mediante DELEGACION A LA INICIATIVA PRIVADA DE LOS
SERVICIOS PUBLICOS DE REVISION TECNICA VEHICULAR Y MATRICULACION, MEDIANTE EL CENTRO DE REVISION
TECNICA VEHICULAR PARA EL CANTON MANTA, incluyendo el Registro de la Propiedad Vehicular y la operacién de la
Ventanilla Unica de Tramites de Movilidad en el Cantén Manta. Esto implica el Disefio, la Construccién, la Provisién de
Equipamiento Tecnoldgico e Infraestructura, la Administracion, Operaciéon y Mantenimiento de un Centro de Revisién
Técnica Vehicular (CRTV) y el Disefio, la Construccidn, la Provisién de Equipamiento Tecnoldgico e Infraestructura para
el Centro Retencién Vehicular que cumpla con todos los estandares nacionales e internacionales vigentes aplicando lo
que determina (ANT, SAE, INEN).”

2. PRESUPUESTO:

No aplica

3. NORMATIVA JURIDICA

El numeral 6 del articulo 264 de la Constitucién de la Republica considera que los gobiernos municipales tendrdn
competencia exclusiva para planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio
cantonal.

Acorde a lo dispuesto en el articulo 316, ibidem, el estado podra delegar la participacidn en los sectores estratégicos y
servicios publicos a empresas mixtas en las cuales tenga mayoria accionaria. La delegacién se sujetara al interés nacional
y respetara los plazos y limites fijados en la ley para cada sector estratégico. El Estado podra, de forma excepcional,
delegar a la iniciativa privada y a la economia popular y solidaria, el ejercicio de estas actividades, en los casos que
establezca la ley.

El articulo 55 del Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacidn sefiala que los gobiernos
auténomos descentralizados municipales tendran como competencia exclusiva, entre otras, planificar, regular y
controlar el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcién cantonal.

El articulo 283, ibidem, prevé que sélo de manera excepcional los gobiernos auténomos descentralizados regionales,
provinciales, metropolitanos y municipales, podran delegar la prestacion de servicios publicos de su competencia a la
iniciativa privada. Esta delegacidn se realizard mediante acto normativo del érgano competente cuando el gobierno
auténomo descentralizado respectivo no se encuentre en capacidad técnica y econdmica de gestionar directamente
un servicio publico o en caso de calamidad publica o desastre natural. La falta de capacidad técnica o econdmica para
la gestion directa de un servicio publico serd debidamente justificada por la autoridad ejecutiva, ante el respectivo
drgano legislativo local y la ciudadania, en las condiciones establecidas en la Constitucién, la Ley y de acuerdo con las
regulaciones del érgano competente de la administracidn publica o Gobierno Central que tenga atribucién legal en
materia de competencias. La seleccion correspondiente debera realizarse mediante concurso publico con excepcion de
la delegacidon de las competencias de riego, agua potable y alcantarillado a organizaciones comunitarias.




El articulo 30.4 de la Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, estipula que los Gobiernos
Autdnomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales, en el ambito de sus competencias en materia
de transporte terrestre, transito y seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales, tendran las
atribuciones de conformidad a la ley y a las ordenanzas que expidan para planificar, regular y controlar el transito y el
transporte, dentro de su jurisdiccidn, observando las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la Agencia
Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, deberdn informar sobre las
regulaciones locales que en materia de control del transito y la seguridad vial se vayan a aplicar.

El literal j) del articulo 30.5, ibidem, determina que los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y
Municipales tendran competencia para autorizar,concesionar o implementar los centros de revision y control técnico
vehicular, a fin de controlar el estado mecanico, los elementos de seguridad, la emisidn de gases y el ruido con origen
en medios de transporte terrestre.

El articulo 206, ibidem, considera que la Agencia Nacional de Transito autorizard el funcionamiento de centros de
revision y control técnico vehicular en todo el pais y otorgard los permisos correspondientes, segin la ley y los
reglamentos, siendo estos centros los Unicos autorizados para efectuar las revisiones técnico mecanicas y de emisiéon
de gases de los vehiculos automotores, previo a su matriculacion.

De conformidad con el articulo 306 del Reglamento General Aplicativo de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, los propietarios de vehiculos automotores estdn obligados a someter los mismos, a revisiones
técnico mecdnicas en los centros de revisidn y control vehicular, autorizados conforme a la reglamentacion que expida
la Agencia Nacional de Transito.

Acorde a lo dispuesto en el articulo 307, ibidem, la revisidn técnica vehicular es el procedimiento con el cual, la Agencia
Nacional de Regulacidon y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los gobiernos auténomos
descentralizados, segin el ambito de sus competencias, verifican las condiciones técnico mecanico, de seguridad,
ambiental, de confort de los vehiculos, por si mismos a través de los centros autorizados para el efecto.

El inciso primero del articulo 74 del Cddigo Organico Administrativo sefiala que cuando sea necesario, en forma
excepcional y motivada, para satisfacer el interés publico, colectivo o general, cuando no se tenga la capacidad técnica
0 econdmica o cuando la demanda del servicio no pueda ser cubierta por empresas publicas o mixtas con mayoria
publica, el Estado o sus instituciones podran delegar a sujetos de derecho privado, la gestién de los sectores estratégicos
y la provision de los servicios publicos, sin perjuicio de las normas previstas en la ley respectiva del sector.

El articulo 76, ibidem, establece que la gestidén delegada mediante contrato se sujetara a las siguientes reglas:

1. La seleccion del gestor de derecho privado se efectuarda mediante concurso publico. Y,

2. Para la seleccion del gestor de derecho privado, la administracion competente formulard el pliego de bases
administrativas, técnicas y econdmicas y los términos contractuales que regirdn el procedimiento y la relacién entre la
administracién y el gestor.

El articulo 77, ibidem, prevé que cuando la gestidn se refiera a sectores estratégicos o servicios publicos, la participacion
publica se ajustara al régimen constitucional, en la materia. Cuando la ley especial no haya determinado la
excepcionalidad de modo general, le corresponde al Presidente de la Republica, dicha calificacién. Cuando las normas
juridicas locales no hayan determinado la excepcionalidad de modo general, en los servicios publicos a cargo de los
Gobiernos Auténomos Descentralizados, le corresponde esta calificacion a su maxima autoridad administrativa.

Conforme a lo previsto en el REGLAMENTO PARA EJECUTAR LA FACULTAD ASOCIATIVA DE LA EMPRESA PUBLICA
MUNICIPAL MOVILIDAD DE MANTA-EP en su articulo 8, determina el Procedimiento Interno de MOVILIDAD DE MANTA-
EP, que prescribe: “La Gerencia General de MOVILIDAD DE MANTA-EP, previo aval del Directorio, determinard, los
procedimientos de orden interno que requieran las asociaciones, alianzas estratégica y mds formas asociativas
aplicables de conformidad con la Ley, relacionados a los aspectos de: a. Procedimientos a realizar, sus bases, asi como
su evaluacion y calificacion hasta la adjudicacion del proceso realizado,; b. Integracion de la comision Técnica; y, c.




Adjudicacion y Contratacion., previo aval del Directorio, determinard, los procedimientos de orden interno que requieran
las asociaciones, alianzas estratégicas y demds formas asociativas aplicables de conformidad con la Ley, relacionados
a los aspectos de: a. Procedimientos a realizar, sus bases, asi como su evaluacion y calificacion hasta la adjudicacion del
proceso realizado; b. Integracion de la comision Técnica; y, c. Adjudicacion y Contratacion.”.

En el articulo 12 del Reglamento enunciado en el parrafo anterior, se establece las facultades del Directorio, entre ellas
las de aprobar y autorizar los proyectos de asociacidn o alianza estratégica y declararlos de interés publico, en funcién
de los justificativos técnicos, econdmicos y empresariales, presentados por la Gerencia General de MOVILIDAD DE
MANTA-EP.

EL Articulo 15 del mismo cuerpo legal dispone la elaboracion de las “Especificaciones técnicas/términos de referencia,
y refiere: “El Gerente General de MOVILIDAD DE MANTA-EP, previa aprobacion del Directorio, queda autorizado para
disponer por medio de la conformacion de la comision técnica-econdmica, la elaboracion de las especificaciones técnicas
y/o términos de referencia y pliegos pertinentes, llevar adelante el procedimiento de seleccion de la contraparte
asociativa; y, a titulo propio realizar la adjudicacion y suscripcion del contrato y la ejecucidon de la modalidad asociativa”

Asi mismo en el Art. 17 se determina las atribuciones y deberes de la Comisiédn Técnica, que se detallan: “a. La
elaboracion de las bases del concurso. b. Proceder a la apertura de los sobres con las ofertas presentadas, una hora
después del cierre de la recepcion de las mismas. c. Calificar y evaluar las ofertas. d. De considerarlo necesario, designard
una Subcomision Técnica de Apoyo a fin de que emita el respectivo informe con las observaciones y recomendaciones.
e. Conocer y aprobar el informe presentado por la Subcomision Técnica de Apoyo. f. Absolver consultas, aclarar, o
interpretar los documentos precontractuales, para cuyo efecto serd de su competencia exclusiva solicitar la informacion
y opiniones a los servidores de los departamentos técnicos y administrativos de MOVILIDAD DE MANTA-EP, cuando
fuere del caso. g. Rechazar las ofertas o propuestas que no se ajusten a los requerimientos, exigencias y necesidades
institucionales. h. Comunicar al Gerente General en caso de que no se hayan presentado ofertas, o, si las ofertas
presentadas, fueren rechazadas, descalificadas o no fueren convenientes para los intereses institucionales de
MOVILIDAD DE MANTA-EP, para que declare desierto el procedimiento. i. Recomendar la celebracion de la alianza
estratégica, consorcio o asociacion con el participante que hubiere obtenido la mejor calificacion en funcion de los
justificativos técnicos, legales, econdmicos y empresariales presentados por los participantes.”.

El Art. 24 del mismo cuerpo legal, que se refiere a los Pliegos del proceso de seleccion, refiere: “En el pliego del proceso
de seleccion se establecerd las condiciones y requisitos minimos que deberdn cumplir los oferentes, la indicacion de las
fases del proceso con sus respectivos plazos y términos, asi como los criterios de evaluacion. En todo proceso se deberd
cumplir al menos las fases de invitacion, absolucion de consultas, respuestas y aclaraciones; recepcion de ofertas;
convalidacion de errores; andlisis y evaluacion de las ofertas; negociacion; y, emision del informe final de resultados.
Tanto la aprobacion del pliego, las declaratorias de cancelacion y desierto, la adjudicacion, y en general todos los actos
administrativos que creen, modifiquen o extingan derechos de los particulares de manera directa, deberdn ser expedidos
mediante resolucion de la mdxima autoridad o su delegado.”.

El Art. 56 prescribe: “Una vez que el Gerente General de MOVILIDAD DE MANTA-EP, cuente con la aprobacion del
proyecto de asociacion estratégica y su declaratoria de interés publico, por parte del Directorio, como también, posea
toda la informacion necesaria para la fase precontractual del proceso asociativo, convocard tanto a empresas privadas
como publicas que deseen concursar, observando el proceso de concurso publico para la seleccion del socio privado,
publico, nacional o extranjero, en el cual se observardn los principios de legalidad, igualdad, trato justo, publicidad,
transparencia, concurrencia, oportunidad, calidad, entre otros, que regulan la Administracion Publica, aplicables a este
proceso.”

Acuerdo Ministerial Nro. MTOP-MTOQOP-25-30-ACU, de fecha 06 de julio de 2025, suscrito por el Ministro de Transporte
y Obras Publicas en el que establece: “(...) Declarar la Emergencia en la competencia para planificar, regular y controlar
el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial en funcidon de lo determinado en el Art. 130 del COOTAD
concordante con el Art. 1 de Resolucidon No. 006-CNC-2012 de fecha 26 de abril del 2012 emitida por el Consejo Nacional
de Competencias, publicada en el Suplemento del Registro Oficial No. 712 del 29 de mayo del 2012, ejercida por los
Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales de los cantones de Manta y Duran.(...)”;




Acuerdo Interministerial No. MDI-MTOP-2025-001 de 06 de julio de 2025, suscrito conjuntamente por el Ministro del
Interior, y el Ministro de Transporte y Obras Publicas, se dispone que el Ministerio del Interior, a través de la Direccidn
Nacional de Control de Transito y Seguridad Vial de la Policia Nacional del Ecuador, asuma la ejecucién operativa y
administrativa de la intervencion subsidiaria y temporal de la competencia de planificaciéon, regulacién y control del
transito, transporte terrestre y seguridad vial en el cantén Manta, que era ejercida por el GAD Municipal de Manta a
través de la Empresa Publica Municipal “MOVILIDAD DE MANTA-EP”;

Acuerdo Interministerial No. MDI-MTOP-2025-001 de 06 de julio de 2025, suscrito conjuntamente por el Ministro del
Interior, y el Ministro de Transporte y Obras Publicas, en su parte pertinente: “(...) Articulo 2.- Alcance de la
Intervencién. - La intervencion comprendera: (..) La entidad interventora, autorizard previa y expresamente vy
controlard toda decisién que requiera, necesite o intenten tomar los Gerentes Generales o los Directorios de la
EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD DE MANTA - EP y de la EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE TRANSITO Y MOVILIDAD
DE DURAN - EMOT DURAN, en consonancia con lo establecido en el Art. 159 del COOOTAD (...);

Resolucidon Nro. PN-DNT-QX-2025-0002 de fecha, 11 de julio de 2025, suscrito por el Sr. Crnl. Msc. Carlos Alexander
Semblantes Gamboa, Director Nacional de Control de Transito y Seguridad Vial, Subrogante; resolvié en el “Art. 1. -
Delegar al servidor Policial Directivo Teniente Coronel de Policia de E.M. Carlos Steeve Alban Pazmino, para que a
nombre y representacion del Director Nacional de Control de Trénsito y Seguridad Vial de la Policia Nacional, en el
marco de sus competencias, en calidad de Interventor Administrativo y Operativo a la Empresa Publica Municipal de
Transito y Movilidad de Manta, durante el periodo de transicion, brinddndole todas las competencias de decisidon sobre
la gerencia y el directorio”;

Accidén de Personal No. 047-2025, del 21 de agosto de 2025, se nombra a la Magister Saskya Paola Caizapanta Sudrez,
Gerente General (E) de la Empresa Publica Municipal “MOVILIDAD DE MANTA-EP”, quien asume todas las facultades y
atribuciones en representacion legal de la entidad;

Acuerdo Nro. MIT-MIT-25-51-ACU, de fecha 17 de octubre de 2025, suscrito por el Ministro de Infraestructura y
Transporte, en el que establece: “Art. 1.- DISPONER a la Direcciéon Nacional de Control de Transito y Seguridad Vial de
la Policia Nacional del Ecuador en su calidad de érgano ejecutor de la intervencion, para a través de su Director o sus
delegados, asuma de manera excepcional, subsidiaria y temporal como Unico érgano de direccién y administracién de
la EMPRESA PUBLICA DE MOVILIDAD DE MANTA - EP y la EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE TRANSITO Y MOVILIDAD -
EMOT DURAN (en adelante “LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS”) mientras dure la intervencion, de conformidad
con lo previsto en el Acuerdo Interministerial MDIMTOP-2025-001 y en la Resolucién Nro. 002-CNC-2025.”;

Acuerdo Nro. MIT-MIT-25-51-ACU, de fecha 17 de octubre de 2025, suscrito por el Ministro de Infraestructura y
Transporte, en el que dispone: “Art. 2. - En virtud de la pérdida excepcional y temporal de la facultad legal de ejecutar
cualquier accidn o gestidn relacionada con el ejercicio de la competencia de transito, transporte terrestre y seguridad
vial de los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales de Manta y Durdn, y por consiguiente de LAS EMPRESAS
PUBLICAS INTERVENIDAS, serd el 6rgano ejecutor de la intervencién o su delegado quien resolvera encargar la Gerencia
General de LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS durante el plazo de la intervencion. (...).”;

Acuerdo Nro. MIT-MIT-25-51-ACU, de fecha 17 de octubre de 2025, suscrito por el Ministro de Infraestructura y
Transporte en el que instituye: “Art. 3. — El érgano ejecutor de la intervencion tendra las siguientes atribuciones: (...) 8.
Emitir las actuaciones administrativas, operativas y las que sean necesarias, a LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS
y al Cuerpo de Agentes Civiles de Transito de LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS, para la debida ejecucién del
proceso de intervencidn; a las cuales se subordinaran y deberan ser cumplidas de manera obligatoria, so pena de las
sanciones administrativas disciplinarias que correspondan por su incumplimiento; 9. Las demas atribuciones que sean
asignadas por la ley, por el Gobierno Interventor y la normativa interna de LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS.

()"

Acuerdo Nro. MIT-MIT-25-51-ACU, de fecha 17 de octubre de 2025, suscrito por el Ministro de Infraestructura y
Transporte, en el que dispone: “Art. 4. - El érgano ejecutor de la intervencion observara las directrices que se detallan
a continuacién para la gestién administrativa y operativa de LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS: (...); IV. GESTION
ADMINISTRATIVA FINANCIERA: La Gerencia General es responsable de la gestidon empresarial, administrativa,




econdmica, financiera, comercial y operativa de LAS EMPRESAS PUBLICAS INTERVENIDAS, teniendo como misién el
planificar, organizar, dirigir, controlar y ejecutar las politicas y normas emitidas. En los casos que sean necesarios, se
dara a conocer al érgano ejecutor de la intervencidn o su delegado para su autorizacién previa. (...)";

Resolucidon Nro. PN-DNT-SJPTM-QX-2025-0023-R de fecha 22 de octubre de 2025, el Sr. Tcnl. Msc. Ab. Carlos Steeve
Alban Pazmifio, Encargado de la Intervencién Administrativa y Operativa DNCTSV, del Cantdn Manta, resuelve en el
“Art. 1. - RATIFICAR el Encargo de GERENTE GENERAL a la sefiora Magister Saskya Paola Caizapanta Sudrez, dispuesta
con Oficio Nro. PNDNT-SJPTM-QX-2025-0458-0 de fecha 20 de agosto de 2025, emitida por el érgano ejecutor de la
Intervencién en calidad de Delegado de la Intervencion de la competencia de transito, transporte terrestre y seguridad
vial, desde el 06 de julio de 2025, en cumplimiento al ACUERDO INTERMINISTERIAL Nro. MDI-MTOP-2025-001, toda
vez que las actuaciones se han ejecutado para procurar el éxito y adecuada gestién de la intervencion.”;

4. ANTECEDENTES:

Mediante Memorando Nro. GADMCMANTA-MM-2026-0159-M de 10 de febrero de 2026, la Mgs. Saskya Paola
Caizapanta Suarez en calidad de GERENTE GENERAL (E) MOVILIDAD DE MANTA-EP, solicita a las Direcciones de
Ingenieria de Trdnsito, Direccion General Financiera, Direccion General Administrativa y de Talento Humano y Direccidn
de Matriculacién y Revisidon Técnica Vehicular, el andlisis de evaluacién de la implementacion de una alianza publico-
privada o mecanismos equivalentes, acorde al dmbito de competencias de cada Direccién.

Con Memorando Nro. GADMCMANTA-MM-2026-0173-M de 12 de febrero de 2026, el Director de Ingenieria de
Transito ha elaborado el informe Nro. EPMMM-DIT-006-2026 respecto a los posibles impactos ambientales; ademas,
se adjunta el Informe Técnico Nro. MM-DGATH-CV-2026-0040-INF sobre el informe de justificacion de Salud y Seguridad
Ocupacional (SSO).

Mediante Memorando Nro. GADMCMANTA-MM-2026-0168-M el Director General Financiero, recomienda lo
siguiente: Analizar la factibilidad de realizar un apalancamiento financiero o alianzas estratégicas con la finalidad de
modernizar el servicio de matriculacién y revisidn técnica vehicular, y mantener operativo este importante servicio a la
ciudadania. Ademds, en caso de iniciar un proceso de alianza estratégica y para mitigar riesgos de manejo de fondos,
esta Direccidon recomienda el proyecto a la constitucion de un Fideicomiso de Administracién y Pagos, esto aseguraria:
la distribucién automatica de la participacién institucional y la transparencia absoluta frente a organismos de control
(Auditoria).

Con Memorando Nro. GADMCMANTA-MM-2026-0179-M de 12 de febrero de 2026, el Director de Control Operativo
remitio el informe donde se recomienda la reubicacion del Centro de Retencion Vehicular.

Mediante Memorando Nro. GADMCMANTA-MM-2026-0229-M de 02 de marzo de 2026, el Director de Matriculaciény
Revisién Técnica Vehicular remite a la Gerencia el Informe Técnico para la propuesta del disefio, construccion,
administracién y delegacion a la iniciativa privada de los servicios publicos de revisidn técnica vehicular y matriculacidn,
registro de la propiedad vehicular, ventanilla Unica de tramites de movilidad mediante el Centro de Revision de Transito
Técnico Vehicular.

Con Memorando Nro. GADMCMANTA-MM-2026-0243-M de fecha 04 de marzo de 2026 la Mgs. Saskya Paola
Caizapanta Suarez en calidad de GERENTE GENERAL (E) MOVILIDAD DE MANTA-EP, solicita a la Direccion General de
Asesoria Juridica, proceder a dar inicio al proceso legal correspondiente, sobre la base del Informe Técnico para la
Propuesta del Disefio, Construccién, Administracién y Delegacion a la Iniciativa Privada de los Servicios Publicos de
Revisién Técnica Vehicular (RTV) y Matriculacién, donde se indica que: “(...) para el proceso de seleccion de asociado,
consorciado, socio o aliado estratégico, informo que la misma que deberd ser integrada de la siguiente manera:

Para el inicio del proceso solicitado, y con el fin de dar cumplimiento al Reglamento para Ejecutar la Facultad Asociativa
de la Empresa Publica Municipal “MOVILIDAD DE MANTA-EP”, aprobado el 20 de mayo de 2022, por el Directorio de
la mencionada empresa publica, en sus articulos 15 y 16, que se refieren a las especificaciones técnicas/términos de
referencia, y la conformacion de la Comision:




a. Un profesional designado por el Gerente General de MOVILIDAD DE MANTA-EP,

quien lo presidird con voz y voto dirimente.

b. Dos profesionales afines al objeto de la asociacion, designados por el Gerente General de MOVILIDAD DE MANTA-EP,
quienes mantendrdn voz y voto.

c. El/la Director(a) Financiero de MOVILIDAD DE MANTA-EP, o su delegado, con voz y voto.

d. El/la Director(a) de Asesoria Juridica de MOVILIDAD DE MANTA-EP, o su delegado, con voz, quien fungird como
secretario (...)".

Mediante Resolucidon No. 39-GG-EPMMM-2026 la Gerencia General de la Empresa Publica Municipal “Movilidad De
Manta-EP” en su articulo 1 sefiala: “(...) Articulo 1.- Designar como miembros de la Comision Técnica del Proceso de
Concurso Publico No. CP-EPMMM-001-2026 a los siguientes servidores publicos de la Empresa Publica Municipal
“MOVILIDAD DE MANTA EP”:

1. Delegado de la Gerencia General el Ing. Edison Eduardo Moreira Calle, Director de Matriculacion y Revision Técnica
Vehicular, quien la presidird con voz y voto dirimente.

2. Abg. Javier Adolfo Velasco Chauca, Director de Control Operativo (o su delegado), como miembro técnico
especializado, con voz y voto.

3. Ing. Paolo Sebastidn Brazales Cervantes, Director de Ingenieria de Trdnsito, como miembro técnico profesional afin
al objeto, con voz y voto.

4. Ing. David Rafael Calderén Moreno, Director General Financiero (o su delegado) con voz y voto.

5. Abg. Enriqueta Noemi Sotomayor Villavicencio, Directora General de Asesoria Juridica (o su delegado), con voz, pero
sin voto, quien actuard como Secretaria/o de la Comision Técnica, y serd responsable de la custodia de los documentos
y elaboracion de las actas {(...)”

5. JUSTIFICACION:

La Empresa Publica Municipal Movilidad de Manta EP enfrenta limitaciones estructurales, tecnoldgicas y operativas
que afectan la eficiencia, calidad y continuidad del servicio publico de matriculacién y revisidn técnica vehicular. Los
inconvenientes del sistema AXIS 4.0, el déficit de talento humano y las deficiencias de infraestructura vulneran el
cumplimiento de la Resolucion ANT 025 y 008, asi como los principios de eficacia y eficiencia establecidos en los
articulos 226 y 227 de la Constitucion.

La adopcion de mecanismos de modernizacién tecnoldgica y de fortalecimiento institucional, amparados en los
articulos 35y 36 de la LOEP y en el articulo 4 de la LOSNCP, constituye una necesidad impostergable para superar las
limitaciones actuales y garantizar el cumplimiento efectivo de las competencias legales y normativas asignadas

a la Empresa Publica Municipal Movilidad de Manta EP.

Actualmente la Direccion de Matriculacién de Manta cuenta con el servicio de Revisién Técnica Vehicular, sin embargo,
posee limitaciones estructurales en su disefio de acuerdo a la normativa técnica; a su vez, su drea de funcionamiento
es compartida con el patio de Retencidn Vehicular generando limitaciones e inconvenientes en su operatividad.

Por otra parte, la falta de un centro de verificacidon vehicular en un cantén puede generar diversas deficiencias que
impactan negativamente la seguridad, el medio ambiente y el desarrollo econémico de la regién. A continuacion, se
presentan las principales consecuencias adversas:

a) Incremento en Accidentes Viales

¢ Fallas Mecanicas: La ausencia de inspecciones periddicas puede propiciar que los vehiculos operen con fallas
mecanicas, incrementando asi la probabilidad de accidentes.

¢ Falta de Mantenimiento: La falta de mantenimiento adecuado por parte de los propietarios puede resultar en un
aumento significativo de fallos inesperados.

b) Contaminacién Ambiental

¢ Emisiones No Controladas: La omisidn de inspecciones vehiculares puede resultar en la excedencia de los limites de
emisiones contaminantes, lo que conlleva a un deterioro de la calidad del aire y a un impacto negativo en la salud
publica.




¢ Impacto en Salud Publica: La exposicién prolongada a concentraciones elevadas de contaminantes atmosféricos
puede ocasionar complicaciones respiratorias y diversas patologias en la poblacién.

c) Desgaste de Infraestructura Vial

* Vehiculos en Mal Estado: La presencia de vehiculos en condiciones deficientes acelera el deterioro de las carreteras
y otros componentes de la infraestructura vial.

e Aumento de Costos de Mantenimiento: La Gerencia podria incurrir en mayores gastos relacionados con el
mantenimiento y la reparacion de la infraestructura vial como consecuencia del uso de vehiculos que no cumplen con
los estandares requeridos.

d) Desventaja Econdmica

e Pérdida de Oportunidades de Empleo: La ausencia de un centro de revisién obstaculiza la generacidon de empleos
directos e indirectos asociados a las inspecciones vehiculares.

e) Reduccidn en la Seguridad y Cumplimiento Legal

¢ Incumplimiento de Normativas: La ausencia de un centro de revision dificulta la certificacidn de que los vehiculos
cumplan con las normativas de seguridad y medioambientales.

¢ Aumento en el Uso de Vehiculos llegales: La ausencia de un control efectivo puede propiciar un incremento en la
utilizacion de vehiculos no registrados o que no se ajusten a las normativas establecidas.

f) Impacto Negativo en el Turismo

* Percepcidén de Inseguridad: Los visitantes pueden percibir la zona como menos segura debido a la mayor probabilidad
de accidentes y contaminacidn.

e Menor Atractivo para Inversiones: La insuficiencia de infraestructura adecuada puede disminuir el atractivo de la
region para inversiones en el sector turistico y otros ambitos econémicos.

g) Problemas en la Planificacién Urbana y Transporte

¢ Datos Incompletos: La falta de un centro de revisidn vehicular obstaculiza la recopilacion de informacidn crucial sobre
el estado y la cantidad de vehiculos en circulacién, lo que dificulta la planificacidon urbana y de transporte.

¢ Desorden en el Trafico: La ausencia de control puede resultar en un flujo vehicular mas desorganizado y menos seguro.
g) Educacién y Conciencia Deficientes

¢ Menor Conciencia en Mantenimiento: La ausencia de la obligatoriedad de las revisiones vehiculares puede resultar
en una disminucién del conocimiento y la conciencia de los conductores respecto a la importancia del mantenimiento
preventivo y la seguridad vehicular.

e Falta de Cultura de Cumplimiento: La ausencia de inspecciones propicia un entorno caracterizado por el
incumplimiento y la indiferencia hacia las normas y regulaciones establecidas

6. OBJETIVOS DE LA CONTRATACION:

6.1. Objetivo general:

El Objetivo del Concurso Publico es seleccionar y adjudicar mediante la ALIANZA PUBLICO PRIVADA los servicios publicos
de Revisidn Técnica Vehicular (RTV) y Matriculacién, incluyendo el Registro de la Propiedad Vehicular y la operacion de
la Ventanilla Unica de Tramites de Movilidad en el Cantén Manta. Esto implica el Disefio, la Construccién, la Provisién
de Equipamiento Tecnoldgico e Infraestructura, la Administracion, Operacion y Mantenimiento de un Centro de
Revision Técnica Vehicular (CRTV) y el Disefio, la Construccion, la Provision de Equipamiento Tecnoldgico e
Infraestructura para el Centro Retencién Vehicular que cumpla con todos los estandares nacionales e internacionales
vigentes (ANT, SAE, INEN).

6.2. Objetivos especificos:




1. Garantizar el Cumplimiento Normativo: Asegurar la operacion del Centro de Revision Técnica Vehicular y Centro de
Retencién Vehicular con la infraestructura, el equipamiento y el personal técnico acreditado que exige la normativa
nacional e internacional vigente.

2. Asegurar la Continuidad del Servicio: Implementar un plan de transicidon operativa por fases que evite interrupciones
en la recepcion, custodia, liberacién de vehiculos y la prestacion de los servicios de Matriculacién.

3. Fortalecer la Seguridad Vial y Ambiental: Contribuir a la mitigacién de accidentes y a la reduccién de la contaminacion
atmosférica y acustica, mediante la inspeccion técnica exhaustiva de los vehiculos.

4. Optimizar la Gestidén: Implementar soluciones tecnoldgicas de ultima generacién (software de matriculacion) y
sistemas de gestién transparentes (Fideicomiso) que mejoren la atencidn al ciudadano y la trazabilidad documental.
5. Apalancamiento Financiero: Obtener la inversidn necesaria, sin comprometer la estabilidad financiera de EMPRESA
PUBLICA MUNICIPAL DE MOVILIDAD DE MANTA (MOVILIDAD MANTA EP para construir y equipar el Centro de Revisién
Técnica Vehicular y Centro de Retencidn Vehicular.

7. ALCANCE:

El Centro de Revisidon Técnica Vehicular cumplird con las fases técnicas obligatorias:
e Inspeccidn Visual: Revision de placas, VIN, nimero de motor, estado de carroceria, luces, espejos y cinturones.
e Inspeccién Mecdnica: Pruebas de alineacién, suspension y eficacia de frenos.
e Inspeccién de Emisiones: Medicidn de gases contaminantes y opacidad.
e Gestion de Matriculacién: Validacion de pagos de tasas, impuestos al rodaje y emision del adhesivo/permiso
de circulacion.

8. METODOLOGIA DE TRABAJO:

La metodologia de trabajo para la implementacion del proyecto de Disefio, Construccién, Administracién y Delegacién
a la Iniciativa Privada de los servicios publicos de Revision Técnica Vehicular (RTV), matriculacion, registro de la
propiedad vehicular y ventanilla Gnica de trdmites de movilidad se desarrollard bajo un enfoque técnico, administrativo,
legal y operativo, orientado al cumplimiento de los objetivos institucionales, la normativa vigente y la mejora continua
del servicio publico. Esta metodologia responde a la necesidad de contar con un Centro de Revisidn Técnica Vehicular
moderno, eficiente, técnicamente equipado y articulado con los procesos de matriculacion y control vehicular del
cantén Manta.

Enfoque metodoldgico
La ejecucidon del proyecto se realizard mediante un enfoque por fases, con seguimiento de productos, indicadores

verificables, medios de comprobacién y control de riesgos, en concordancia con la matriz de marco légico incorporada
en el informe. La metodologia prioriza:

o planificacion integral;

o articulacién interinstitucional;

o cumplimiento técnico y normativo;

o control de calidad;

. monitoreo permanente; y,

o sostenibilidad operativa, financiera, social y ambiental.

Fases de la metodologia de trabajo

Fase 1. Planificacidn y estructuracién del proyecto

En esta fase se desarrollaran las actividades preliminares necesarias para la definicidn técnica, juridica y financiera del
proyecto. Comprende el levantamiento y validacidon de informacion base, delimitacion del drea de intervencion,
identificacion de cobertura del servicio, determinacién de poblacién objetivo, revisién de la situacion actual de la
infraestructura y formulacién de requerimientos para la futura delegacidn. Esta fase toma como sustento el diagndstico
de limitaciones estructurales, operativas y de infraestructura actualmente existentes en la prestacion del servicio.

Actividades principales:




. recopilacion y analisis de informacidn técnica, operativa y territorial;

. definicidn del alcance del proyecto y servicios integrados;

o validacién de localizacion macro y micro del centro;

o identificacion de necesidades de infraestructura, equipamiento, software y talento humano;

. elaboracion de documentos preparatorios, términos de referencia y especificaciones técnicas.

Fase 2. Gestidén legal, administrativa y financiera

Una vez definida la estructura del proyecto, se ejecutara la fase de gestion legal y financiera, orientada a garantizar la
viabilidad institucional de la alianza publico-privada. Esta etapa comprende la revisidon del marco juridico aplicable, la
preparacion de instrumentos administrativos, la obtencién de permisos y licencias, asi como la definiciéon del modelo
econdmico y de asignacion de riesgos. En el informe esta actividad consta como parte expresa del marco légico del
proyecto.

Actividades principales:

o revision del marco normativo y competencial aplicable;

o elaboracidn de informes habilitantes y documentos de soporte;

o estructuracion del esquema financiero y de sostenibilidad;

. establecimiento de mecanismos de control, supervision y fiscalizacion;

o gestidn de autorizaciones, licencias y coordinacién con entidades competentes.

Fase 3. Disefio técnico e infraestructura

Esta fase comprende el desarrollo del disefio definitivo del Centro de Revisidn Técnica Vehicular y de sus dreas
complementarias, considerando estdndares técnicos, funcionalidad operativa, accesibilidad, circulacién interna y
seguridad. Se incorporaran criterios para la adecuada atencidon de vehiculos livianos, pesados y motocicletas,
minimizando congestion y optimizando tiempos de atencién, conforme se plantea en el documento técnico.

Fase 4. Adquisicién, instalacion y calibracion de equipos

Posteriormente se ejecutara la fase de equipamiento, en la que se adquirira e instalara la tecnologia necesaria para la
operacion del centro, incluyendo lineas de revision, frendmetros, analizadores de gases, sistemas de diagndstico y
demas equipos especializados. Esta fase debera asegurar que los equipos cuenten con certificacion, calibracién inicial
y condiciones operativas éptimas antes del inicio de actividades.

Fase 5. Implementacién del modelo de gestidn y software operativo

La metodologia contempla la implementacidon de un modelo integral de gestidn que articule los procesos de revisidn
técnica vehicular, matriculacion, registro de propiedad vehicular y ventanilla Unica. Para ello, se integrard una
plataforma tecnoldgica que permita trazabilidad, interoperabilidad, almacenamiento de informacién, emision de
reportes y conectividad con las entidades rectoras, conforme al componente del marco légico que exige que el sistema
esté implementado y funcional al 100%.

Fase 6. Capacitacion, socializacion y puesta en marcha

Previo al inicio de operaciones, se desarrollara una fase de formacién orientada al personal técnico, administrativo y
de atencidn al usuario. La finalidad es asegurar que el talento humano cuente con las competencias necesarias para la
operacion del centro, aplicacién de procedimientos, manejo de equipos, atencidon ciudadana y cumplimiento
normativo. En el informe, esta fase estd prevista dentro de los componentes y actividades del proyecto.

Fase 7. Monitoreo, evaluacion y mejora continua

Una vez iniciado el funcionamiento del centro, la metodologia prevé un proceso continuo de monitoreo y evaluacion
del desempefio mediante indicadores verificables. Se controlara la eficiencia operativa, cobertura del servicio,
cumplimiento normativo, satisfaccion del usuario, tiempos de atencidn, aprobacidn vehicular, reduccion de emisiones
y demas variables previstas en el informe técnico.




9. INFORMACION QUE DISPONE LA ENTIDAD:

La entidad pone a disposicion de los oferentes los estudios e informes técnicos y financieros preliminares, incluyendo:
¢ Informe de Viabilidad Financiera, Documento GADMCMANTA-MM-2026-0168-M.

¢ Informe Técnico de Propuesta de Alianza Publico-Privada, Documento GADMCMANTA-MM-2026-0243-M y sus
anexos.

¢ Informe de Reubicacién de CRV, Documento EPMMM-DCO-001-2026.

¢ Informes de Requerimientos de Talento Humano y Operativos, Documentos GADMCMANTA-MM-2026-0170-M y
EPMMM-DIT-006-2026.

¢ Informe Técnico Ambiental, Documento GADMCMANTA-MM-2026-0173-M

¢ Matriz de Riesgos Laborales y medidas de SSO, Documento GADMCMANTA-MM-2026-0173-M

10. PRODUCTOS Y SERVICIOS ESPERADOS:

1. Centro de Revisidn Técnica Vehicular (CRTV) Fijo Operativo: Infraestructura y equipamiento de al menos tres lineas
de revisidn técnica (vehiculos livianos, pesados y motocicletas) que permitan inspecciones técnicas de seguridad y
emisiones, drea donde se implementarad el proyecto es de 5.659 m2.

2. Servicio de Matriculacién y Ventanilla Unica: Implementacion de un software de matriculacién de ultima generacién,
y la gestion integral de tramites (Registro de la Propiedad Vehicular y Ventanilla Unica de Movilidad).

3.Centro de Retencion Vehicular (CRV) Adecuado: Adecuacién y operacion del nuevo predio reubicado
(aproximadamente 7.904 m? en la Via Puerto-Aeropuerto y avenida 108) para la custodia segura de vehiculos retenidos,
con los requisitos de seguridad.

4. Certificacidn y Acreditacion: Obtencidn de todas las autorizaciones de operacion (ANT) y certificaciones (Cuerpo de
Bomberos, Uso de Suelo, Regularizacion Ambiental) antes de la puesta en marcha.

11. PLAZO DE EJECUCION:

e No se fija plazo por el hecho que es una Alianza Publico Privada y dependiendo de la oferta tecnica economica
del oferente se establece el plazo de ejecucion.

12. FORMA Y CONDICIONES DE PAGO:

No aplica

13. LUGAR DE ENTREGA:

El servicio se llevara a cabo en la Cantdn Manta, Via Principal Manta - Jaramijd, sector El Palmar, via Puerto Aeropuerto.
Direccién de Matriculaciéon y RTV

14. GARANTIAS:

a) Anticipo b) Fiel X c) Técnica X
cumplimiento

Observaciones | El proceso requerird las siguientes garantias:
sobre ¢ Garantia de Seriedad de la Oferta: Para asegurar la validez de la propuesta hasta la adjudicacion y
las garantias: | la suscripcidn del contrato.

Garantias/pdlizas entregadas por el adjudicado

El adjudicatario debera entregar, entre otras, las siguientes pdlizas:
*Pdliza de Responsabilidad Civil.




¢ Poliza de Todo Riesgo de Construccion (durante la fase de disefio y construccion).

¢ Pdliza de Cumplimiento de Obligaciones Laborales y Sociales.

e Pdliza de Fiel Cumplimiento del Contrato: Entregada por el adjudicatario para asegurar el
cumplimiento total de las obligaciones contractuales y las reinversiones en el caso de existir, siendo
el 1% del valor presentado en la oferta econémica sobre el valor del contrato.

15. MULTAS:

El Contrato de Alianza Publico-Privada contendra un régimen de sanciones econdmicas aplicables al Aliado Estratégico
por los siguientes incumplimientos:

¢ Incumplimiento de Plazos de Puesta en Marcha: Multas diarias por retraso en la implementacién de las Lineas de
Revision Técnica Vehicular Méviles/Semi-Mdviles y la construccidn del Centro Fijo.

¢ Incumplimiento de Estandares de Calidad: Multas por fallas reiteradas en el sistema de matriculacién o por
incumplimiento de los indicadores de calidad del servicio Revisidon Técnica Vehicular (ej. tiempo de espera, precision de
la inspeccidn). Los cuales deberan ser notorios y recurrentes, debiendo ser notificado al Aliado para que justifique las
fallas o incumplimiento de los indicadores de calidad del servicio, de no haber justificacién se procedera a la multa
correspondiente.

¢ Incumplimiento en Centro de Retencion Vehicular: Multas por fallas en el sistema de seguridad (CCTV) o en el control
de acceso del Centro de Retencién Vehicular, que comprometan la custodia de los vehiculos.

¢ Incumplimiento de Canon: Multas por retraso en la entrega de la Participacién Institucional a la Empresa Publica.

16. REQUISITOS MINIMOS:
(metodologia cumple/ no cumple)

16.1 Integridad de la oferta:

Se verificara el cumplimiento de todos los requisitos de habilitacidn legal, incluyendo: experiencia general y especifica
(Calificacidon de Experiencia General — Especifica), solvencia econdmica-financiera (Situacion Econdmica — Financiera),
y presentacion de los Modelos Obligatorios de Formularios.

PERSONAL TECNICO/ EQUIPO DE TRABAJO/RECURSOS

El Centro de Revision Técnica Vehicular: debe contar con el Personal Minimo requerido, incluyendo:

., . . , - Cantidad d L,
Ne Funcidn Nivel de estudios Titulo académico an _I @ . € Participacion
funcionarios
Ingeniero en
Sistemas o]
. . Ingeniero en
D tor Té Jef Titul d t o
1 dlerzce:trroecnlco/ ere nlivuelo e tercer Informatica, 1 100%
Abogado o Afines,
registrado en la
SENESCYT
Ingeniero
Mecanico o
. Titulo de t | i
2 Inspectores de Linea |'uo © erlcer ngenlero. . 2 100%
nivel o tecnologias | Automotriz Afines,
registrado en la
SENESCYT




Ingeniero en
. sistema de gestion
Experto en sistema de Titulo de cuarto | de la seguridad de
3 gestion de seguridad | . ; : ., 1 100%
. L) nivel la informacion.
de la informacion .
registrado en la
Senescyt
Personal Estudiante Ministerio de
4 Administrativo y de | universitario o] Educacién 2 100%
Atencion al Publico bachiller
Abogado
Titulo de tercer . !
5 Abogados nivel registrado en la |1 100%
SENESCYT
Ingeniero en
. , Sistemas o
Ingeniero de Sotfware | Titulo de Tercer .
6 ) . Ingeniero en |1 100%
y documentacién Nivel L.
Informatica o]
Afines
Ingeniero en
Técnico en , Sistemas o
., Titulo de Tercer .
7 Implementacion de Nivel Ingeniero en |1 100%
solucidén Informatica Informatica o
Afines
Ingeniero en
Jefe de , Sistemas o
., Titulo de Tercer .
8 Implementacion de Nivel Ingeniero en |1 100%
solucién Informatica Informatica o
Afines
Técnico en gestion de .
Ingeniero
procesos de (.
. ., Mecanico o]
matriculacion, , .
. L, Titulo de Tercer | Ingeniero
9 recaudaciéon, revision . . . 1 100%
L. . Nivel Automotriz Afines,
técnica vehicular e .
infracciones de CLBTEED Gk
.. SENESCYT
transito.

EXPERIENCIA MINIMA DEL PERSONAL TECNICO

Se requerird que el personal técnico clave cumpla con los siguientes afios minimos de experiencia profesional y/o de
graduacion:

Ne Funcién Requisito de experiencia minima

Director Técnico / Jefe | Minimo 1 afios de experiencia en direccién de proyectos, al
de Centro momento de presentar la oferta.

Minimo 2 afios de experiencia en implementacion, equipamiento,
2 Inspectores de Linea manejo de lineas de centros de revision técnica vehicular y/o
matriculacién, al momento de presentar la oferta.




Experto en sistema de
3 gestidn de seguridad de
la informacion

Minimo 1 afio en gerencia de proyectos enfocados en la seguridad
vial.

Personal Administrativo , o - . .
4 ., . Minimo 1 afio de graduado o certificado de estudios activo.
y de Atencién al Publico

5 Abogado Minimo 2 afos de experiencia, al momento de presentar la oferta.

Ingeniero de Sotfware y | Minimo 2 afios en Experiencia en Implementacion de solucién

6 L . -
documentacion informatica, al momento de presentar la oferta.
Técnico en .. o L L .
., Minimo 2 afios en Experiencia en Implementacidon de solucion
7 Implementacion de | . -
. . informatica, momento de presentar la oferta.
solucién Informatica
3 Jefe de Implementacion | Minimo 2 afos en Experiencia en Implementacién de solucién
de solucion Informdtica | informatica, al momento de presentar la oferta
Técnico en gestion de
procesos de
9 matriculacién, Minimo 2 afios en Experiencia en Implementacidon de soluciéon

recaudacion, revisidn | informatica, al momento de presentar la oferta
técnica vehicular e
infracciones de transito.

MEDIOS DE VERIFICACION
Para la verificacion de la formacion académica y la experiencia del personal técnico propuesto, el oferente debera
presentar la siguiente documentacion:

a) Formacidn académica:

Para profesionales con titulo de tercer nivel o superior: Copia del titulo académico debidamente
registrado en la plataforma de la SENESCYT.

Para bachilleres o estudiantes universitarios activos:
o Certificado de titulo de bachiller registrado ante el Ministerio de Educacién,

o Certificado de matricula vigente emitido por la institucion de educacion superior
correspondiente.

b) Experiencia laboral:

Presentar certificados laborales o contratos que acrediten la experiencia relacionada con el objeto
del contrato. Estos documentos deben contener como minimo:

o Nombre de la entidad o empresa contratante.
o  Cargo desempenado.
o  Fechas de inicio y fin.

o  Funciones o responsabilidades asignadas.




Nota: La validacidon de experiencia podra considerarse opcional solo en aquellos casos en los que la Entidad haya
definido que no se trata de un factor de evaluacion o habilitacion.

EQUIPO MINIMO REQUERIDO:
INFRAESTRUCTURA TECNOLOGICA

El Centro de Revisién Técnica Vehicular (CRTV) deberd implementar una infraestructura tecnolégica robusta y segura
capaz de soportar la totalidad de los procesos técnicos y administrativos, garantizando la interoperabilidad con los
sistemas centrales de la Agencia Nacional de Transito (ANT) y otras entidades estatales (SRl y Consejo de la Judicatura).

Sistema Central de Gestion y Validaciones
Este sistema constituye el nicleo operativo del CRTV, disefiado para administrar y validar todos los tramites vehiculares,

cumpliendo con la Resoluciones respectivas y el mismo sistema debera cumplir los siguientes requisitos que determinen
su ESTADO: SI / NO CUMPLE, en el caso de no cumplir un aspecto determinado el oferente quedara descalificado.




REQUISITOS
SOLICITUD DE ORDEN DE PAGO Y GENERACION DE TURNO

CUMPLE

Registro de Vehiculo Para generar una solicitud de orden de pago se debe
digitar la placa del vehiculo en el sistema, para que éste emita una respuesta
con los detalles del automotor.

Validaciones sistematicas El sistema valida la informacidn necesitaria del
vehiculo, asi como de su propietario (detalles basicos cedula direccién y
correo). Se procede con el registro del automotor para validar los campos
necesarios acorde al proceso que requiera.

Recepcidon de Tramite en cola Una vez registrado el sistema solicitara el
proceso a generar con su debido Subproceso.

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona el requerimiento
del proceso tomado, generando la debida orden de pago, detallando datos del
automotor, asi como sus valores por el servicio. Se procede con la cancelacion
de la orden generada, en donde se valida con el enlace del sistema contable
de la institucién. Siendo validado, al ingresar nuevamente con la placa del
automotor, permitird la solicitud de turno del proceso requerido.

Consideraciones El sistema permite la seleccidn la hora y fecha que requiera
para realizar el proceso solicitado. Una vez seleccionando el detalle (fecha y
hora) el sistema emitird un turno con los debidos datos del automotor, el
proceso a gestionar y la debida hora y fecha que selecciond para realizar su
proceso.

1.2

RENOVACION DE MATRICULA

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procederd a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado. Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistematicas El sistema valida la informacion necesaria del
vehiculo, esto representa que el mismo identifique si el vehiculo necesita o no
de la revision técnica. En el caso de que el vehiculo solicite la revision se
conectara al sistema local obteniendo el debido resultado.

Recepcidn de Tramite en cola En el caso que apruebe, se solicita la
documentacion correspondiente al Reglamento y Resolucidn ya mencionada.

Sistema _de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestafia constan de datos solo del
automotor (placa, chasis, motor, carroceria, pasajeros, color, tonelaje,
cilindraje, tipo, clase y demas). - En la segunda pestaiia datos del
propietario en donde se podra modificar teléfonos, correos requeridos. -
En la tercera pestafia se detalla el tramite que se esta realizando con el
namero de la placa y el nombre del propietario. - En la cuarta pestaiia es
donde refleja los iconos para adjuntar los documentos y proceder con el
trdmite en mencién (Original de la ultima matricula o denuncia de pérdida o
robo). El sistema de despacho permite emitir el resultado correspondiente
como Certificado de Revisidn Técnica con su debido Permiso de Circulacidn.

Consideraciones En el caso de entregar nueva matricula, el sistema permite
generar ingresos de nuevos datos de personas naturales o juridicas
optimizando el tiempo al momento del despacho Si el vehiculo obtiene la
condicion de NO Aprobada la RTV en el sistema de despacho genera un
informe con el detalle técnico, mismo que se visualizara directamente en la
pantalla para su entregado y finalizado este tramite.

1.3

EMISION DE MATRICULA POR PRIMERA VEZ

Registro del vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema
se procedera a la cancelacion de la debida orden y asignar un turno que va a
ser despachado. Con el turno emitido por el sistema de validaciones, se
procede con la debida activacion a través de un dispositivo.




Validaciones sistemdticas El sistema valida la informacién necesaria del
vehiculo, esto representa que el mismo identifique si el vehiculo necesita o no
de la revision técnica de acuerdo a la imposicion de la Norma Legal con
respecto a vehiculos nuevos. Para los casos especiales de matriculacién por
primera vez el sistema validara la documentacidn requerida de acuerdo a la
norma legal: - Remate sin matriculacién previa. - Donacién sin
matriculacién previa. - Rifas y loterias sin matriculaciéon previa. -
Importados directamente por el propietario. - Menaje de migrante. -
Ortopédicos importados directamente por el propietario. - Internacién
Temporal. - Vehiculos Diplomaticos y de Organismos Internacionales. -
Vehiculos Publicos Livianos. - Vehiculos Publicos Pesados.

Recepcidn de Tramite en cola Inmediatamente en el sistema de despacho se
genera un turno en espera para ser atendido de acuerdo al proceso existente
en base a la Resolucidon 008-DIR-2017-ANT, asi como la Resolucién No. 097-
DIR-2016-ANT: Reglamento del Procedimiento General de Homologacidn
Vehicular y Dispositivos de Medicidn, Control, Seguridad y Certificacion de los
Vehiculos Comercializados. Resolucion No. ANT-NACDSGRDI18-0000103:
Reforma a la Resolucion No. 097-DIR-2016-ANT Reglamento General del
Procedimiento General de Homologaciéon Vehicular y Dispositivos de
Medicion, Control, Seguridad y Certificacion de los Vehiculos Comercializados
y Establecimiento del Procedimiento de la Excepcion a Parametros de
Homologacion.

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo antes de la debida asignacion de placa tales como: - En la primera
pestafia constan de datos solo del automotor (chasis, motor, carroceria,
pasajeros, color, tonelaje, cilindraje, tipo, clase y demas) - En la segunda
pestafia datos del nuevo propietario en donde se podra modificar teléfonos,
correos requeridos - En la tercera pestaiia se detalla el tramite que se esta
realizando y el nombre del propietario. - En la cuarta pestaia es donde
refleja los iconos para adjuntar los documentos y proceder con el tramite en
mencion. El sistema de despacho asigna la placa de acuerdo al inventario
existente, asi como la impresién del debido permiso de circulacién y la emisidn
de una matricula. Para vehiculos de alquiler el sistema permitira realizar los
debidos cambios de acuerdo a lo establecido en la normativa legal.

Consideraciones Para el proceso de matriculacion por primera vez, el sistema
identifica la debida gestion que se debe desarrollar por los casos especiales
que se puedan presentar: - Vehiculos nuevos, (vendidos por casas
comerciales sean estos, particulares, estatales y diplomaticos). - Vehiculos
nuevos vendidos por casas comerciales, sean estos, publicos o comerciales.

- Vehiculos Importados directamente por el propietario. - Vehiculos
ortopédicos importados directamente por el propietario. - Vehiculos
nuevos importados directamente por el propietario publico o comercial. -
Vehiculos que ingresan al pais bajo el régimen de internacién temporal. -

Vehiculos adquiridos mediante remate publico o privado. - Vehiculos
rematados del servicio publico o comercial. - Vehiculos adquiridos
mediante remate con auto de adjudicacion, prescripcién adquisitiva de
dominio y/o prescripcién tributaria fiscal. - Vehiculos donados (rifas o

sorteos) por personas naturales, instituciones publicas o privadas u
organismos internacionales o, vehiculos rifados y/o sorteados.

1.4

TRANSFERENCIA DE DOMINIO

Registro de Vehiculo Para generar una solicitud de orden de pago se debe
digitar la placa del vehiculo en el sistema, una vez que se genere la orden de
pago en el sistema se procedera a la cancelacion de la debida orden y asignar
un turno que va a ser despachado

Validaciones sistemdticas El sistema valida la informacién necesitaria del
vehiculo esto representa que el mismo identiquita si el vehiculo necesita o no
de la revisidn técnica. Previo a continuar el proceso se deberd tomar las




improntas del automotor. En este proceso tienen casos especiales los cuales
el sistema valida tales como: Rifas o Sorteos Terminacion de Fideicomisos
Determinaciones judiciales Donaciones o herencias Fusion, absorcion o
escision Sociedad conyugal o disolucidon Desistimiento o anulacion de
contratos Aportes de capital Remate con auto de adjudicacidn, prescripcion
adquisitiva de dominio y/o prescripcion tributaria fiscal Transferencia de
Vehiculos Publicos Transferencia de Vehiculos Comerciales En el caso de que
el vehiculo solicite la revision, se conectard al sistema local obteniendo el
debido resultado. Es decir, el sistema detectara si requiere a la revision

Recepcidén de Tramite en cola En el caso que apruebe se solicita la
documentacion correspondiente al Reglamento y Resolucidn ya mencionada.

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestafia se presentan los campos
requeridos para registrar al nuevo propietario sea persona Natural o Juridica,
asi como sus datos, direccion y teléfono. - En la segunda pestaiia constan
los datos del automotor. - En la tercera pestafia se detalla el tramite que
se estd realizando con el nimero de la placa, nombre del propietario nuevo,
asi como el registro del documento principal de este procedimiento (carta de
compra-venta). - En la cuarta pestafia es donde refleja los iconos para
adjuntar los documentos y proceder con el tramite en mencion. Elsistema de
despacho permite emite el certificado correspondiente como la matricula con
el nombre del nuevo propietario.

Consideraciones En el caso de que el Vehiculo no haya cumplido con la
matriculacion anual el sistema exigira que cumpla con las condiciones
establecidas en el Reglamento. Sise llega a generar una revisién técnica junto
al proceso en menciodn el sistema genera el informe con el debido resultado.
Si su resultado es Aprobado, se genera el informe con su matricula. Si el
vehiculo obtiene la condicion de NO Aprobada la RTV en el sistema de
despacho genera un informe con el detalle técnico, mismo que se visualizard
directamente en la pantalla para su entregado y finalizado este tramite.

1.5

CAMBIOS DE SERVICIO

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procederd a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado. Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistematicas El sistema valida la informacion necesaria del
vehiculo, esto representa que el mismo identifique si el vehiculo necesita o no
de la revisidn técnica. Previo a continuar el proceso se deberd tomar las
improntas del automotor. El sistema validard acorde al cambio del servicio
que requiera: Particular a Publico, Publico a Particular, Particular a Estatal,
Estatal a Particular, Particular a Diplomatico u Organismos Internacionales,
Particular a Uso Diplomatico u Organismos Internacionales En el caso de que
el vehiculo solicite la revisién se conectara al sistema local obteniendo el
debido resultado. Es decir, el sistema detectara si requiere a la revisidn

Recepcidn de Tramite en cola En el caso que apruebe se solicita la
documentacion correspondiente al Reglamento y Resolucidn ya mencionada.

Sistema _de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo antes de la debida asignacion de placa tales como: - En la primera
pestafia constan de datos solo del automotor (chasis, motor, carroceria,
pasajeros, color, tonelaje, cilindraje, tipo, clase, servicio y demas) - En la
segunda pestafia datos del nuevo propietario en donde se podra modificar
teléfonos, correos requeridos - En la tercera pestafia se detalla el tramite
que se esta realizando y el nombre del propietario - En la cuarta pestafia es
donde refleja los iconos para adjuntar los documentos y proceder con el
trdmite en mencién El sistema de despacho permite emitir el resultado
correspondiente como la matricula con el nuevo servicio. En el caso de que el




Vehiculo no haya cumplido con la matriculacion anual, el sistema exigird que
cumpla con las condiciones establecidas en el Reglamento.

Consideraciones Si se llega a generar una revision técnica junto al proceso en
mencion, el sistema genera el informe con el debido resultado. Si su resultado
es Aprobado se genera el informe con su matricula. Si el vehiculo obtiene la
condicién de NO Aprobada la RTV, en el sistema de despacho genera un
informe con el detalle técnico, mismo que se visualizard directamente en la
pantalla para su entregado y finalizado este tramite.

1.6

EMISION DE CERTIFICADO (CUV)

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procederd a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado. Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistematicas El sistema valida la informacion necesaria del
automotor referente al trdmite solicitado. El sistema validara el tipo de
subproceso que requiera, en los casos de CUV donde las instituciones publicas
(fiscalia, juzgados etc.) soliciten el certificado no se generard una orden de
pago, mas bien se emitird un turno que puede ser activado con un dispositivo.

Inmediatamente en el sistema de despacho se visualizard un turno del
proceso en mencién

Recepcidn de Tramite en cola El sistema solicita la documentacion
correspondiente al Reglamento y Resolucidon ya mencionada.

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestafia se presentan los datos del
propietario sea persona Natural o Juridica, asi como sus datos, direccién y
teléfono. - En la segunda pestafia constan los datos del automotor. - En
la tercera pestafia se detalla el tramite que se esta realizando con el nimero
de la placa, nombre del propietario. - En la cuarta pestafia es donde refleja
los iconos para adjuntar los documentos y proceder con el tramite en
mencion. El sistema de despacho permite emite el certificado
correspondiente con los datos tomados de la BDU.

Consideraciones La informacion de los Certificados proviene del enlace que
se mantendria entre el sistema y la BDU de la Agencia Nacional de Transito.

1.7

INSCRIPCION DE BLOQUEOS O PRENDAS

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procedera a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistematicas El sistema valida la informacién necesaria del
automotor referente al tramite solicitado

Recepcidn de Tramite en cola El sistema solicita la documentacion
correspondiente al Reglamento y Resolucién ya mencionada. El sistema
detectara el tipo de bloqueo o inscripcion de Gravamen solicitado tales como:
Retencidn de Vehiculo, Prohibicién de Enajenar, Reserva de Dominio, Robo,
Transferencia de Dominio

Sistema _de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestafia se presentan los datos del
propietario sea persona Natural o Juridica, asi como sus datos, direccién y
teléfono. - En la segunda pestafia constan los datos del automotor. - En
la tercera pestafia se detalla el tramite que se esta realizando con el nimero
de la placa, nombre del propietario. - En la cuarta pestafia es donde refleja
los iconos para adjuntar los documentos y proceder con el tramite en
mencion. El sistema de despacho permite emite el certificado
correspondiente donde consta el proceso que se realizo

Consideraciones La informacion del proceso realizado se enlaza entre el
sistema y la BDU de la Agencia Nacional de Transito. De acuerdo al tipo de




ingreso del bloqueo se valida al subproceso de registros, es decir bloqueos o
inscripcion por: Menaje de casa, Diplomatico, Internacién temporal, Cupo
discapacitado, Prenda Industrial, Prenda Comercial, Prenda Agricola, Posesion
Efectiva.

1.8

LEVANTAMIENTO DE DESBLOQUEOS O PRENDAS

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procederd a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistemdaticas El sistema valida la informacidon necesaria del
automotor referente al tramite solicitado Verifica si el automotor consta con
un blogqueo activo

Recepcion de Tramite en cola El sistema solicita la documentacion
correspondiente al Reglamento y Resolucién ya mencionada. El sistema
detectara el tipo de levantamiento o desbloqueo de Gravamen solicitado tales
como: Retencion de Vehiculo, Prohibicién de Enajenar, Reserva de Dominio,
Robo, Transferencia de Dominio

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestafia se presentan los datos del
propietario sea persona Natural o Juridica, asi como sus datos, direccién y
teléfono. - En la segunda pestafia constan los datos del automotor. - En
la tercera pestafia se detalla el tramite que se esta realizando con el nimero
de la placa, nombre del propietario. - En la cuarta pestafia es donde refleja
los iconos para adjuntar los documentos y proceder con el tramite en
mencion. - El sistema de despacho permite emite el certificado
correspondiente donde consta el proceso que se realizod

Consideraciones Para poder realizar el debido levantamiento el sistema se
enlaza con la BDU de la Agencia Nacional de Transito, y emite el Certificado
con lo gestionado De acuerdo al tipo de levantamiento o desbloqueo se valida
al subproceso de registro.

1.9

CAMBIOS DE CARACTERISTICAS

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procedera a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado. Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistematicas El sistema valida la informacién necesaria del
automotor referente al tramite solicitado

Recepcién de Tramite en cola El sistema solicita la documentacion
correspondiente al Reglamento y Resolucién ya mencionada. El sistema
detectara el tipo de cambio de caracteristica a realizar tales como: Cambio de
Tipo de Vehiculo conforme a la Norma INEN vigente Cambio de Numero de
Pasajeros Cambio de Carroceria Cambio de Color Cambio de Motor

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestafia constan de datos solo del
automotor (placa, chasis, motor, carroceria, pasajeros, color, tonelaje,
cilindraje, tipo, clase y demds) en donde se permitird realizar el debido cambio
de caracteristica solicitado. - En la segunda pestaina datos del propietario en
donde se podrd modificar teléfonos, correos requeridos - En la tercera
pestafia se detalla el trdmite que se esta realizando con el nimero de la placa
y el nombre del propietario - En la cuarta pestafia es donde refleja los iconos
para adjuntar los documentos y proceder con el tramite en mencién (Original
de la dltima matricula o denuncia de pérdida o robo) El sistema de despacho
permite emitir una nueva matricula con los cambios requeridos del proceso
que se realizé




Consideraciones El sistema, solo permitird realizar los cambios de
caracteristicas que consten en el Reglamento. De acuerdo al tipo de
levantamiento o desbloqueo se valida al subproceso de registro.

1.10 DUPLICADOS DE MATRICULA Y ADHESIVO

Registro de Vehiculo Una vez que se genere la orden de pago en el sistema se
procedera a la cancelacién de la debida orden y asignar un turno que va a ser
despachado Con el turno emitido por el sistema de validaciones se procede
con la debida activacion a través de un dispositivo.

Validaciones sistemdticas El sistema valida la informacién necesaria del
automotor referente al tramite solicitado. Validara el subproceso de acuerdo
al servicio de duplicado que requiera, es decir; por pérdida o Robo o por
Deterioro Verifica el afio de su uUltima matriculacién para poder emitir el
duplicado

Recepcién de Tramite en cola El sistema solicita la documentacidon
correspondiente al Reglamento y Resolucién ya mencionada. El sistema
detectara el tipo de duplicado que requiera tales como: - Duplicado de
Matricula - Duplicado de Adhesivo

Sistema de despacho El sistema de despacho proporciona los datos del
vehiculo tales como: - En la primera pestaia se presentan los datos del
propietario sea persona Natural o Juridica, asi como sus datos, direccién y
teléfono. - En la segunda pestaia constan los datos del automotor. - En la
tercera pestafia se detalla el trdmite que se estd realizando con el nimero de
la placa, nombre del propietario. - En la cuarta pestafia es donde refleja los
iconos para adjuntar los documentos y proceder con el trdmite en mencion.

- El sistema de despacho permite emite el nuevo documento legal
correspondiente donde consta el proceso que se realizé (matricula o adhesivo)

Consideraciones El sistema solo permitira emitir los duplicados que consten
en el Reglamento. El Duplicado del documento anual de circulacion aplica
Unicamente para vehiculos que previamente han cumplido el proceso de
matriculacion anual y han recibido este documento.

1.11 CONSIDERACIONES GENERALES

Actualizaciones de datos de Persona Natural y Juridica Para realizar este
procedimiento el sistema en el desarrollo del tramite facilita la debida
actualizacion de datos (direccion domiciliaria, numero telefénico, correo
electrénico), informacidn que sera enlazada con la BDU.

Actualizaciones de Vehiculo Este procedimiento se realiza en el momento de
la ejecucion del proceso el sistema permite que la persona proceda desde su
usuario a realizar la debida actualizacion emitiendo la orden del cambio en el
mismo tramite en ejecucion.

Informes y/o reportes - La emisidn de reportes e informes deberan ser en
formato de hoja de célculo y/o formato PDF. - Desplegar informes del nimero
de procesos que realizan cada digitador y el tiempo de ejecucion del mismo.
- Reportes de valores que son parametrizables del sistema con su respectiva
auditoria de cambios. -Emitir reporte de vehiculos atendidos en
matriculacién segun el servicio de acuerdo al rango de fechas. - Desplegar
informes sobre usuarios registrados en el sistema, asi como también los
perfiles, roles y niveles de acceso que mantienen cada uno. - Integrar los
responsables del proceso de revision.

INFRAESTRUCTURA TECNICA / EQUIPAMIENTO

La infraestructura para laimplementacion debera considerarse las siguientes lineas: Linea de Revisién Técnica Vehicular
Universal, Livianos y Motos.
Las cuales deberdn cumplir con las siguientes especificaciones técnicas:




DESCRIPCION DE ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS EQUIPOS DE REVISION TECNICA VEHICULAR

Linea de Revision Técnica Vehicular Universal.

TEM DESCRIPCION \ CANTIDAD \ PARAMETROS REQUERIMIENTO CUMPLE
AUTOMATICA, DE  PLACA
TIPO METALICA  DESLIZANTE, Y
EMPOTRADA A RAS DEL PISO
RANGO, MINIMO  DE | 15 A +15 M/KM
MEDICION
BANCO DE VELOCIDAD AKMH -1
. PRUEBAS PARA . APROXIMAD DE PASO ’
DERIVA 1 500 KG PARA VEHICULOS
DINAMICA CAPACIDAD  MINIMA | LivianOS
PORTANTE 8 000 KG PARA VEHICULOS
PESADOS
VALOR DE UNA
DIVISION DE ESCALA, | 1 M.KM -1
RESOLUCION
DE DOBLE PLACA OSCILANTE
T1PO EMPOTRADA A RAS DEL PISO,
DE AMPLITUD O EUSAMA Y
AUTOMATICO
BANCO DE ANCHO DE VA DEL | 850 MM MINIMO INTERNO
PRUEBAS PARA . -
2 SUSPENSIONES 1 VEHICULO 2 000 MM MAXIMO EXTERNO
CAPACIDAD 1 500 KG POR EJE MIN DE
PORTANTE MINIMA DE |  1rABAJO
VALOR  DE UNA 1% EN LA EFICIENCIA; 1 MM EN
DIVISION DE ESCALA LA AMPLITUD
(RESOLUCION)
EL EQUIPO PERMITIRA REALIZAR
PRUEBAS INCLUSO A
VEHICULOS CON SISTEMAS DE
FRENADO ANTI BLOQUEO (ABS).
NO SE ADMITIRAN
EQUIPOS QUE EXCLUYAN A
VEHICULOS CON SISTEMAS DE
TIPO TRANSMISION ESPECIALES,
COMO AUTOMATICOS O CON
TRACCION A 4 RUEDAS EN
BANCO DE TIEMPO REAL O CONSTANTE. DE
3 PRUEBAS PARA | 1 RODILLOS CON SUPERFICIE
FRENOS ANTIDESLIZANTE, EMPOTRADO
A RAS DEL PISO Y PARA LA
PRUEBA DE UN EJE POR VEZ
CARGA MINIMA DE i
) 7.500 KG PARA VEHICULOS
ABSORCION SOBRE |  pEsADOS
RODILLOS
VALOR  DE UNA | 1% EN I.EFICIENCIA Y
DIVISION DE ESCALA | DESEQUILIBRIO;
. 0,1 DAN, EN FUERZA DE
(RESOLUCION) ERENADO.




DISPOSITIVOS
SEGURIDAD

DE

PARADA AUTOMATICA EN CASO
BLOQUEO RUEDAS. PUESTAAO
AUTOMATICA.

BANCO
DETECTOR  DE
HOLGURAS

TIPO

DE DOS PLACAS, CON
MOVIMIENTOS
LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES, IGUALES Y
CONTRARIOS. ACCIONAMIENTO
DE PLACAS CON CONTROL
REMOTO. ESTARA EMPOTRADO
EN EL PAVIMENTO SOBRE LA
FOSA O SE INCORPORARA AL
ELEVADOR.

CAPACIDAD
PORTANTE:

1 000 KG POR PLACA PARA
VEHICULOS LIVIANOS.

3 500 KG POR PLACA PARA

VEHICULOS
PESADOS.

ILUMINACION

PARA

DETECCION VISUAL:

LAMPARA HALOGENA DE ALTA
POTENCIA, REGULABLE.

LUXOMETRO
CON
REGLOSCOPIO

RANGO DE MEDICION

DE 0 A MINIMO 250 000
CANDELAS (2,69 X 10 6 LUX )

ALINEACION CON EL
EJE DEL VEHICULO

AUTOMATICA

ANALIZADOR DE
GASES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA CONCENTRACION EN
VOLUMEN DE CO, €02, HC'S Y
02, EN LOS GASES EMITIDOS
POR EL TUBO DE ESCAPE DE
VEHICULOS EQUIPADOS CON
MOTORES CICLO OTTO DE 4
TIEMPOS ALIMENTADOS POR
GASOLINA, GLP O GNC.
CUMPLIRAN CON LO INDICADO
EN LA
RECOMENDACION

INTERNACIONAL OIML R 99
(CLASE 1)/ 1S03930 Y LA NTE
INEN 2203, LO QUE SERA

DEMOSTRADO MEDIANTE
CERTIFICACION DEL
FABRICANTE.

CARACTERISTICAS
GENERALES

CARCTERI TICAS
GENEALES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE LA
CONCENTRACION EN VOLUMEN
DE CO, CO2, HC'S Y 02, EN LOS
GASES EMITIDOS POR EL TUBO
DE ESCAPE DE VEHiCULOS
EQUIPADOS CON MOTORES
CICLO OTTO DE 4 TIEMPOS
ALIMENTADOS POR GASOLINA,
GLP O GNC. CUMPLIRAN CON LO
INDICADO EN LA
RECOMENDACION

INTERNACIONAL OIML  R99




(CLASE 1)/ I1SO 3930 Y
LA NTE INEN 2203.

ESPECIFICACIONES
ADICIONALES:

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE LA
VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR EN RPM, FACTOR
LAMBDA Y TEMPERATURA DE
ACEITE. PARA LA CAPTACION DE
RPM NO SE SELECCIONARA
MANUALMENTE EL NUMERO DE
CILINDROS DEL VEHICULO. EL
EQUIPO CONTARA CON LA
POSIBILIDAD DE INCORPORAR, A
FUTURO, UN CANAL Y UN
SENSOR PARA LA MEDICION DE
NOX Y PERMITIRA SuU
FUNCIONAMIENTO INTEGRADO
CON UN DINAMOMETRO DE
RODILLOS PARA LA
REALIZACION DE  PRUEBAS
DINAMICAS.

RANGOS DE MEDICION

MONOXIDO DE CARBONO (CO)
0-10%

DIOXIDO DE CARBONO (C02) 0 -
16%

OXIGENO (02) 0-21%

HC NO COMBUSTIONADOS 0 -5
000 PPM

VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR 0 —10 000 RPM

TEMPERATURA DE ACEITE 0 -
150 °C

FACTOR LAMBDA O - 2

CONDICIONES
AMBIENTALES DE
FUNCIONAMIENTO

TEMPERATURA 5 - 40 2C

HUMEDAD RELATIVA 0 - 90%

ALTITUD HASTA 3 000 MSNM

PRESION 500 — 760 MM HG

AJUSTE

AUTOMATICO, MEDIANTE UNA
MEZCLA CERTIFICADA DE
GASES.

SISTEMA DE TOMA DE
MUESTRA

LA TOMA DE MUESTRA SE
REALIZARA  MEDIANTE UNA
SONDA  FLEXIBLE A  SER
INSERTADA EN LA PARTE FINAL
DEL TUBO DE ESCAPE.

CERTIFICAD DE
APROBACIO MODELO | S!
INEN
OPACIMETRO DE CARACTERISTICAS CAPACIDAD DE MEDICION Y
FLUJO PARCIAL GENERALES REPORTE AUTOMATICOS DE LA




OPACIDAD DEL HUMO EMITIDO
POR EL TUBO DE ESCAPE DE
VEHICULOS EQUIPADOS CON
MOTORES DE CICLO DIESEL.
CUMPLIRAN CON LA NORMA
TECNICA I1SO 11614, LO QUE
SERA DEMOSTRADO MEDIANTE

CERTIFICACION DEL
FABRICANTE

ESPECIFICACIONES
ADICIONALES:

CAPACIDAD DE MEDICION DE LA
VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR EN RPM Y
TEMPERATURA DE  ACEITE,
PARA CUALQUIER TIPO DE
CONFIGURACION DEL MOTOR,
SISTEMA DE ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE Y DIAMETRO DE
CANERIA.

RANGOS DE
MEDICION

0 - 100% DE OPACIDAD - 1% DE
RESOLUCION

FACTOR K DE 0 -9 999 (o°) M-1 -
0,01 M-1

CONDICIONES
AMBIENTALESDE
FUNCIONAMIENTO

TEMPERATURA 5 - 40 2C

HUMEDAD RELATIVA 0 - 90%

ALTITUD HASTA 3 000 MSNM

PRESION 500 - 760 MM HG

AJUSTE

AUTOMATICO, MEDIANTE
FILTROS CERTIFICADOS.
(MATERIAL DE  REFERENCIA
CERTIFICADA)

SISTEMA DE TOMA DE
MUESTRA

LA TOMA DE MUESTRA SE
REALIZARA MEDIANTE UNA
SONDA  FLEXIBLE, A SER
INSERTADA EN LA PARTE FINAL
DEL TUBO DE ESCAPE.

CERTIFICADO DE
APROBACION MODELO
INEN

S

SONOMETRO
INTEGRAL
PONDERADO

CARACTERISTICAS

FILTROS DE PONDERACION
REQUERIDOS TIPO “A” QUE
CUMPLA CON LA
RECOMENDACION

GENERALES, INTERNACIONAL DE LA OIML R
88. LO QUE SERA DEMOSTRADO
MEDIANTE CERTIFICACION DEL
FABRICANTE

HalEe oiE 20 - 10 000 HZ

FRECUENCIA

RANGO DE MEDICION | 35—-130DC




VALOR DE UNA
DIVISION DE ESCALA

(RESOLUCION) 0,1DB
PRECISION
CERTIFICAD DE
APROBACION MODELO | SI
INEN
DETECTOR  DE
PROFUNDIDA D
9 5F LAERADE DR RESOLUCION 0,1 MM
NEUMATICOS
MEDIDOR  DE
10 REVOLUCIONES RESOLUCION 1 RPM
POR MINUTO;
SOFTWARE DE ]
ABVINE A0 PROTOCOL DE COMUNICACION
N DE EQUIPOS SEGURO.
11 CARACTERISTICAS PROTOCOLO DE BLOQUEO DE

DE REVISION
TECNICA
VEHICULAR

VISUALIZACION DE PRUEBAS
LICENCIA ORIGINAL DE USO.

Linea de Revisidn Técnica Vehicular para Motocicletas.

i[TEM  DESCRIPCION CANTIDAD | PARAMETROS

TIPO

REQUERIMIENTO

EL  EQUIPO  PERMITIRA
REALIZAR  PRUEBAS A
MOTOCICLETAS DE 2 EJES.

CUMPLE

CARGA MINIMA DE
ABSORCION SOBRE

1.000 KG PARA VEHICULOS

BANCO DE MOTOCICLETAS 2 EJES
PRUEBAS RODILLOS
. PARA FRENOS VALOR DE UNA|1% EN EFICIENCIA Y
Erendmetro DIVISION DE ESCALA | DESEQUILIBRIO; 0,1 DAN, EN
(RESOLUCION) FUERZA DE FRENADO.
PARADA AUTOMATICA EN
DISPOSITIVOS DE | CASO BLOQUEO
SEGURIDAD RUEDAS. PUESTA A 0
AUTOMATICA.
CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE
AUTOMATICOS DE LA
CONCENTRACION EN
VOLUMEN DE CO, CO2, HC'S
Y 02, EN LOS GASES
EMITIDOS POR EL TUBO DE
, ANALIZADOR CARACTERISTICAS ESCAPE DE  VEHICULOS
DE GASES GENERALES EQUIPADOS CON MOTORES

CICLO OTTO DE 4 TIEMPOS
ALIMENTADOS POR
GASOLINA, GLP O GNC.
CUMPLIRAN CON LO
INDICADO EN LA
RECOMENDACION

INTERNACIONAL OIML R 99




(CLASE 1)/ 1S03930 Y LA NTE
INEN 2203, LO QUE SERA
DEMOSTRADO  MEDIANTE
CERTIFICACION DEL
FABRICANTE.

CARCTERI TICAS

GENEALES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA CONCENTRACION EN
VOLUMEN DE CO, CO2, HC'S
Y 02, EN LOS GASES
EMITIDOS POR EL TUBO DE
ESCAPE DE  VEHIiCULOS
EQUIPADOS CON MOTORES
CICLO OTTO DE 4 TIEMPOS
ALIMENTADOS POR
GASOLINA, GLP O GNC.
CUMPLIRAN CON LO
INDICADO EN LA
RECOMENDACION
INTERNACIONAL OIML R99
(CLASE 1)/ 1SO 3930 Y
LA NTE INEN 2203.

ESPECIFICACIONES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR EN RPM, FACTOR
LAMBDA Y TEMPERATURA DE
ACEITE. PARA LA CAPTACION
DE RPM NO SE
SELECCIONARA

MANUALMENTE EL NUMERO
DE CILINDROS DEL
VEHICULO. EL  EQUIPO

CONTARA CON LA
ADICIONALES: POSIBILIDAD DE
INCORPORAR, A FUTURO, UN
CANALY UN SENSOR PARA LA
MEDICION DE NOX Y
PERMITIRA SuU
FUNCIONAMIENTO
INTEGRADO  CON UN
DINAMOMETRO DE
RODILLOS PARA LA
REALIZACION DE PRUEBAS
DINAMICAS.
MONOXIDO DE CARBONO
(CO) 0 - 10%
DIOXIDO DE CARBONO (C0O2)
RANGOS DE [ o 169
MEDICION

OXIGENO (02) 0-21%

HC NO COMBUSTIONADOS 0
— 5000 PPM




VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR 0 - 10 000 RPM

TEMPERATURA DE ACEITEO -
150 eC

FACTOR LAMBDA O -2

CONDICIONES
AMBIENTALES DE
FUNCIONAMIENTO

TEMPERATURA 5 - 40 ¢C

HUMEDAD RELATIVA 0 - 90%

ALTITUD HASTA 3 000 MSNM

PRESION 500 — 760 MM HG

AJUSTE

AUTOMATICO,
MEDIANTE UNA MEZCLA
CERTIFICADA DE GASES.

SISTEMA DE TOMA

LA TOMA DE MUESTRA SE
REALIZARA MEDIANTE UNA
SONDA FLEXIBLE A SER

DE MUESTRA
INSERTADA EN LA PARTE
FINAL DEL TUBO DE ESCAPE.
CERTIFICAD DE
APROBACIO Sl
MODELO INEN

CARACTERISTICAS

FILTROS DE PONDERACION
REQUERIDOS TIPO “A” QUE
CUMPLA CON LA
RECOMENDACION

INTERNACIONAL DE LA OIML

GENERALES, R 83 LO QUE SERA
DEMOSTRADO  MEDIANTE
CERTIFICACION DEL
FABRICANTE
SONOMETRO RANGO DE
INTEGRAL FRECUENCIA 20~ 10000 Hz
PONDERADO
RANGOI DE | 2c _ 130 DC
MEDICION
VALOR DE UNA
DIVISION DE ESCALA
(RESOLUCION) 0,1DB
PRECISION
CERTIFICAD DE
APROBACION S|
MODELO INEN
DETECTOR DE
PROFUNDIDA D
DE LABRADO RESOLUCION 0,1 MM
DE
NEUMATICOS
SOFTWARE DE
CARACTERISTICAS PROTOCOL DE

ADMINISTRACI
ON DE

COMUNICACION SEGURO.




EQUIPOS  DE
REVISION
TECNICA
VEHICULAR

PROTOCOLO DE BLOQUEO
DE VISUALIZACION DE
PRUEBAS

LICENCIA ORIGINAL DE USO.

Linea de Revisidon Técnica Vehicular Livianos.

TEM

DESCRIPCION

PARAMETROS

CUMPLE

TIPO

REQUERIMIENTO

AUTOMATICA, DE PLACA
METALICA DESLIZANTE, Y
EMPOTRADA A RAS DEL PISO

RANGO MINIMO DE

DE -15 A +15 M/KM

BANCO . MEDICION
PRUEBAS PARA VELOCIDAD
1 APROXIMAD DE | 4KM.H -1
DR v PASO
DINAMICA - -
CAPACIDAD MINIMA | 1 500 KG PARA VEHICULOS
PORTANTE LIVIANOS
VALOR DE UNA
DIVISION DE ESCALA, | 1 M.KM -1
RESOLUCION
DE DOBLE PLACA OSCILANTE
PO EMPOTRADA A RAS DEL PISO,
DE AMPLITUD O EUSAMA Y
AUTOMATICO
ANCHO DE ViA DEL 850 MM MINIMO INTERNO
E:SISI?AS PAEAE VEHICULO 2 000 MM MAXIMO
2 SUSPENSIONES CAPACIDAD EXTERNO
SOFTANTE T 1 500 KG POR EJE MIN DE
DE TRABAIO Y DE| TRABAIO
PASO 13 T KG MIN DE PASO
VALOR ~ DE UNA 1% EN LA EFICIENCIA; 1 MM
DIVISION DE ESCALA | " " 1 AMPLITUD
(RESOLUCION)
EL  EQUIPO  PERMITIRA
REALIZAR PRUEBAS INCLUSO
A VEHICULOS CON SISTEMAS
DE FRENADO ANTI BLOQUEO
(ABS). NO SE ADMITIRAN
EQUIPOS QUE EXCLUYAN
BANCO DE A VEHICULOS CON SISTEMAS
3 PRUEBAS PARA TIPO DE TRANSMISION
FRENOS ESPECIALES, COMO

AUTOMATICOS O  CON
TRACCION A 4 RUEDAS EN
TIEMPO REAL O CONSTANTE.
DE RODILLOS CON
SUPERFICIE
ANTIDESLIZANTE,




EMPOTRADO A RAS DEL PISO
Y PARA LA PRUEBA DE UN EJE
POR VEZ

CARGA MINIMA DE
ABSORCION SOBRE
RODILLOS

1.500 KG PARA VEHICULOS
LIVIANOS

VALOR DE UNA
DIVISION DE ESCALA

(RESOLUCION)

1% EN  EFICIENCIA Y
DESEQUILIBRIO;

0,1 DAN, EN FUERZA DE
FRENADO.

DISPOSITIVOS DE
SEGURIDAD

PARADA AUTOMATICA EN
CASO BLOQUEO
RUEDAS. PUESTA A O
AUTOMATICA.

BANCO
DETECTOR DE
HOLGURAS

TIPO

DE DOS PLACAS, CON
MOVIMIENTOS
LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES, IGUALES Y
CONTRARIOS.
ACCIONAMIENTO DE PLACAS
CON CONTROL REMOTO.
ESTARA EMPOTRADO EN EL
PAVIMENTO SOBRE LA FOSA
O SE INCORPORARA AL
ELEVADOR.

CAPACIDAD
PORTANTE:

1 000 KG POR PLACA PARA
VEHICULOS LIVIANOS.

3 500 KG POR PLACA PARA

VEHICULOS
PESADOS.

ILUMINACION PARA
DETECCION VISUAL:

LAMPARA HALOGENA DE
ALTA POTENCIA, REGULABLE.

LUXOMETRO
CON
REGLOSCOPIO

RANGO DE
MEDICION

DE 0 A MINIMO 250 000
CANDELAS (2,69 X 10 6 LUX )

ALINEACION CON EL
EJE DEL VEHICULO

AUTOMATICA

ANALIZADOR
DE GASES

CARACTERISTICAS
GENERALES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA CONCENTRACION EN
VOLUMEN DE CO, CO2, HC'S
Y 02, EN LOS GASES
EMITIDOS POR EL TUBO DE
ESCAPE DE  VEHIiCULOS
EQUIPADOS CON MOTORES
CICLO OTTO DE 4 TIEMPOS
ALIMENTADOS POR
GASOLINA, GLP O GNC.
CUMPLIRAN CON LO
INDICADO EN LA
RECOMENDACION

INTERNACIONAL OIML R 99




(CLASE 1)/ 1S03930 Y LA NTE
INEN 2203, LO QUE SERA
DEMOSTRADO  MEDIANTE
CERTIFICACION DEL
FABRICANTE.

CARCTERI TICAS

GENEALES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA CONCENTRACION EN
VOLUMEN DE CO, CO2, HC'S
Y 02, EN LOS GASES
EMITIDOS POR EL TUBO DE
ESCAPE DE  VEHIiCULOS
EQUIPADOS CON MOTORES
CICLO OTTO DE 4 TIEMPOS
ALIMENTADOS POR
GASOLINA, GLP O GNC.
CUMPLIRAN CON LO
INDICADO EN LA
RECOMENDACION
INTERNACIONAL OIML R99
(CLASE 1)/ I1SO 3930 Y
LA NTE INEN 2203.

ESPECIFICACIONES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR EN RPM, FACTOR
LAMBDA Y TEMPERATURA DE
ACEITE. PARA LA CAPTACION
DE RPM NO SE
SELECCIONARA

MANUALMENTE EL NUMERO
DE CILINDROS DEL
VEHICULO. EL  EQUIPO

CONTARA CON LA
ADICIONALES: POSIBILIDAD DE
INCORPORAR, A FUTURO, UN
CANALY UN SENSOR PARA LA
MEDICION DE NOX Y
PERMITIRA SuU
FUNCIONAMIENTO
INTEGRADO  CON UN
DINAMOMETRO DE
RODILLOS PARA LA
REALIZACION DE PRUEBAS
DINAMICAS.
MONOXIDO DE CARBONO
(CO) 0 - 10%
DIOXIDO DE CARBONO (C0O2)
RANGOS DE | o 16%
MEDICION

OXIGENO (02) 0-21%

HC NO COMBUSTIONADOS 0
— 5000 PPM




VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR 0 — 10 000 RPM

TEMPERATURA DE ACEITEO -
150 eC

FACTOR LAMBDAO -2

CONDICIONES
AMBIENTALES DE
FUNCIONAMIENTO

TEMPERATURA 5 - 40 ¢C

HUMEDAD RELATIVA O - 90%

ALTITUD HASTA 3 000 MSNM

PRESION 500 — 760 MM HG

AJUSTE

AUTOMATICO,
MEDIANTE UNA MEZCLA
CERTIFICADA DE GASES.

SISTEMA DE TOMA

LA TOMA DE MUESTRA SE
REALIZARA MEDIANTE UNA
SONDA FLEXIBLE A SER

DE MUESTRA
INSERTADA EN LA PARTE
FINAL DEL TUBO DE ESCAPE.
CERTIFICAD DE
APROBACIO N
MODELO INEN

OPACIMETRO
DE FLUJO
PARCIAL

CARACTERISTICAS
GENERALES

CAPACIDAD DE MEDICION Y
REPORTE AUTOMATICOS DE
LA OPACIDAD DEL HUMO
EMITIDO POR EL TUBO DE
ESCAPE DE  VEHIiCULOS
EQUIPADOS CON MOTORES
DE CICLO DIESEL.
CUMPLIRAN CON LA NORMA
TECNICA 1SO 11614, LO QUE

SERA DEMOSTRADO
MEDIANTE

CERTIFICACION DEL
FABRICANTE

ESPECIFICACIONES

CAPACIDAD DE MEDICION DE
LA VELOCIDAD DE GIRO DEL
MOTOR EN RPM Y
TEMPERATURA DE ACEITE,
PARA CUALQUIER TIPO DE

ADICIONALES: CONFIGURACION DEL
MOTOR,  SISTEMA  DE
ALIMENTACION DE
COMBUSTIBLE Y DIAMETRO
DE CANERIA.
0 - 100% DE OPACIDAD - 1%

RANGOS DE | DE RESOLUCION

MEDICION

FACTOR K DE 0 -9 999 (<) M-
1-0,01 M-1




CONDICIONES
AMBIENTALESDE
FUNCIONAMIENTO

TEMPERATURAS5 - 40 °C

HUMEDAD RELATIVA 0 - 90%

ALTITUD HASTA 3 000 MSNM

PRESION 500 - 760 MM HG

AJUSTE

AUTOMATICO,  MEDIANTE
FILTROS CERTIFICADOS.
(MATERIAL DE REFERENCIA
CERTIFICADA)

SISTEMA DE TOMA
DE MUESTRA

LA TOMA DE MUESTRA SE
REALIZARA MEDIANTE UNA
SONDA FLEXIBLE, A SER
INSERTADA EN LA PARTE
FINAL DEL TUBO DE ESCAPE.

CERTIFICADO DE
APROBACION
MODELO INEN

S|

CARACTERISTICAS

FILTROS DE PONDERACION
REQUERIDOS TIPO “A” QUE
CUMPLA  CON LA
RECOMENDACION

INTERNACIONAL DE LA OIML

GENERALES, R 83 LO QUE SERA
DEMOSTRADO  MEDIANTE
CERTIFICACION DEL
FABRICANTE
SONOMETRO RANGO DE
8 INTEGRAL FRECUENCIA 20~ 10000 Hz
PONDERADO
RANGOI DE | 2c _ 130 DC
MEDICION
VALOR DE UNA
DIVISION DE ESCALA
(RESOLUCION) 0,1DB
PRECISION
CERTIFICAD DE
APROBACION S|
MODELO INEN
DETECTOR DE
PROFUNDIDA D
9 DE LABRADO RESOLUCION 0,1 MM
DE
NEUMATICOS
MEDIDOR DE
10 REVOLUCIONES RESOLUCION 1 RPM
POR MINUTO;
SOFTWARE DE PROTOCOL DE
ADMINISTRACI COMUNICACION SEGURO.
11 ON DE CARACTERISTICAS PROTOCOLO DE BLOQUEO
EQUIPOS  DE DE  VISUALIZACION  DE
REVISION PRUEBAS




TECNICA LICENCIA ORIGINAL DE USO.
VEHICULAR

Todos los equipos deben cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en los Términos de Referencia,

normativa NTE INEN 2349-2003 y Resolucién N.2 025-ANT-DIR-2019.

Con respecto al Centro de Retencidn Vehicular se debera cumplir con las especificaciones técnicas establecidas en la

Resolucién Nro. 170-DIR-2013-ANT respecto al Reglamento de Retencidn Vehicular a nivel nacional.

ITEM DESCRIPCION CUMPLE
Area Fisica para el estacionamiento de las unidades vehiculares con su

! respectivas areas de circulacion

2 Sefializacién Interna

3 Instalaciones administrativas con oficinas, sala de espera y bafos publicos
4 Cerramiento con alambre electrificado que cubra la totalidad del perimetro

correspondiente al drea del Centro de Retencidon Vehicular
5 lluminacidn Interna y Externa
Areas de ingreso y salida de vehiculos debidamente sefializadas, asi como

6 el acceso a las areas administrativas
7 Sirena de alarma
Sistema de video vigilancia que cubra la totalidad de las instalaciones fisicas
8 y administrativas del Centro de Retencidn Vehicular con visualizacion
nocturna cuya disponibilidad de registro de al menos 10 dias
Equipamiento tecnolégico para registro de ingreso y salida de vehiculos
9 (computadores, impresoras, scanner, camaras fotograficas, sellos de

seguridad)
10 Areas verdes




16.2 EXPERIENCIA GENERAL MiNIMA:

Tipo de Descripcion Temporalidad Monto Minimo por
Experiencia contrato

Experiencia General (Habilitante): Demostracidn de experiencia en la ejecucidn de contratos o proyectos de
infraestructura o de prestacidn de servicios publicos complejos, con montos y plazos similares a los del proyecto.

16.3 EXPERIENCIA ESPECIFICA MiNIMA:

Tipo de Descripcion Temporalidad Monto Minimo por
Experiencia contrato

Experiencia Especifica (Ponderable): Se otorgara mayor puntaje a los oferentes que acrediten experiencia comprobable
en:

. Disefio, construcciéon o gestion operativa de Centros de Revisidon Técnica Vehicular (CRTV), o instalaciones de
inspeccidn vehicular que cumplan estandares.
. Implementacién y operacién de sistemas de Matriculacidon Vehicular y Registro de la Propiedad Vehicular.

16.4 Otros parametros resueltos por la entidad:

No. Descripcion Dimension
1 Ingenieria Financiera SITUACION ECONOMICA — FINANCIERA: Se evaluara la solvencia,
(Habilitante) capacidad de endeudamiento y liquidez del oferente mediante

ratios financieros minimos. La entidad determinara si la Estructura
de Capital propuesta garantiza la inversién.

2 Disefios Definitivos de la Se deberd adjuntar los disefios de la infraestructura de CRTV Y RTV,
Infraestructura de CRTV Y RTV. | cumpliendo con la normativa vigente.
(Habilitante)

3 Técnico Especifico PLAZO DE CAPACIDAD DE PROVISION Y PUESTA EN MARCHA DE
LINEAS DE RTV MOVILES O SEMI MOVILES MIENTRAS SE
CONSTRUYE EL CENTRO FIJO: Se otorgara mayor puntaje a los
oferentes que propongan el menor plazo para la instalacion y
operacion de la solucién provisional, asegurando la continuidad del
servicio desde el inicio de la fase de construccion.

4 Inversion Se asignara puntaje en funcién del monto total de Inversién (Capex)
ofertado para la infraestructura del CRTV Fijo, su equipamiento
tecnoldgico y la adecuacién del CRV. Se favorecera a la propuesta
gue comprometa la mayor inversidn justificada

5 Econdmico Se calificara el porcentaje de los ingresos brutos (o monto fijo) que
el oferente se compromete a entregar a la EP por concepto de
Canon o Participacién Institucional. Se favorecerd a la propuesta con
la mayor participacién ofrecida.

16.5 Patrimonio (Aplicable a personas juridicas): Considerar Art. 37 numeral 3 Normativa Secundaria del SNCP.

No aplica

16.6 Porcentaje de valor agregado ecuatoriano minimo:

No aplica
16.7 Verificacidon de cumplimiento de integridad y requisitos minimos de la oferta:
N° ULCE Descripcion (Segun Bases) Se adjunta (Si/ NO)
Documento/Formulario P g J
1. Oferta de Participaciéon Declaracu?n de aceptacion y
compromisos.




Original de la  garantia

2. Garantia de Seriedad .
requerida.
., Formulario de Integracién con
3. Int del Soft
ntegracion del Software ANT (Software).
4 Integracion de la | Formulario de Integracién con
) Interoperabilidad ANT (Interoperabilidad).
L F lari d E ienci
5. Experiencia General ormuiario € Xperiencia
General.
6 Experiencia Especifica Formulario de  Experiencia
) P P Especifica (CRTV/similares).
T . F lario de P i
7. Ingenieria Financiera ormulario de Froyecciones y
Sustento.
L Formulario de Calificacion de
8. Personal Técnico
Personal y Recursos.
9 Infraestructura Tecnolégica Formulario ~ de  Hardware
) g Software (detallado).
10. Infraestructura Técnica Flormular|o de Equipamiento de
Lineas RTV.
11 Disefos Definitivos Formulario de Presentacién de
Planos de Infraestructura.
F lari M logi
12. Técnico Especifico ormutario .de etodologia y
Plan Operativo.
. Formulario de Detalle de Ia
13. Inversion .,
Inversion.
14, Econémico Formula.rllo de Tarifas vy
Proyeccion de Ingresos.
Formulario de Promesa de
15. Prom ntr.
> omesa de Contrato Celebracién de Contrato.
fi I
16. Carta de Confidencialidad ;arta de  Confidencialidad
firmada.
Ej. i R ddula RL
17. Documentacion Legal [Ej. Copia de RUC, Cédula RL,

Estatutos, etc.].

16.8 indices Financieros:

indices Observaciones
indice de Los factores para su calculo estaran respaldados en la correspondiente declaracién de impuesto a la
solvencia renta del ejercicio fiscal correspondiente y/o los balances presentados al érgano de control
respectivo.
indice de | Los factores para su calculo estaran respaldados en la correspondiente declaracién de impuesto a la

endeudamient
o

renta del ejercicio fiscal correspondiente y/o los balances presentados al érgano de control
respectivo.

17. CUMPLIMIENTO DE TERMINOS DE REFERENCIA:

El oferente deberd cumplir con lo determinado dentro del presente documento.

18. VIGENCIA DE LA OFERTA:

La oferta debera mantenerse vigente por un minimo de ciento ochenta (180) dias calendario, contados a partir de la
fecha de presentacidn de las ofertas, o hasta la celebracién del contrato

19. VARIACION MiNIMA DE LA PUJA:

No aplica

20. OBLIGACIONES DE LAS PARTES:




19.1 Obligaciones de la Empresa Publica:

Facilitar toda la documentacién que necesite el oferente.

19.2 Obligaciones del Oferente:

Los OFERENTES deberan tener en cuenta al elaborar sus OFERTAS, que, en caso de resultar adjudicados, se le exigira el
cumplimiento de todas las especificaciones y obligaciones a su cargo, asi como promesas, inversiones y demds aspectos
contenidos en estos PLIEGOS y sus anexos. Por lo tanto, deberd hacer los calculos de costos, basados en sus propios
estudios y capacidad tecnoldgica para elaborar sus OFERTAS econdmicas, teniendo en cuenta que asumird dichas
obligaciones, asi como los riesgos que el cumplimiento de las mismas conlleva, en los términos que se desprenden de
las estipulaciones del Contrato de Alianza publico privada.

21. RECOMENDACION ADMINISTRADOR DE CONTRATO:

A continuacidn, se sugiere el nombre del servidor idéneos para ejercer la administracién de la presente contratacion:
ADMINISTRADOR DEL CONTRATO:

Nombres Completos: Edison Eduardo Moreira Calle

Cédula: 1312520222

Correo electrénico: edison.moreira@movilidadmanta.gob.ec
Teléfono: 0998189799

PlwINIPR

FIRMAS DE RESPONSABILIDAD

electrén nte por:

Ing Edlson Eduardo Moreira Calle
PRESIDENTE DE LA COMISION TECNICA

JAVIER ADOLFO .
Hi VELASCO CHAUCA

E.validar dnicanen

Abg JaV|er Adolfo Velasco Chauca
MIEMBRO DE LA COMISION TECNICA

Mgs. Paolo Sebastian Brazales Cervantes
MIEMBRO DE LA COMISION TECNICA

6 P
DAVID RAFAEL
¥i CALDERON MORENO

fFivalidar anicamente con FirmaEC
ol

Ing. David Rafael Calderén Moreno
MIEMBRO DE LA COMISION TECNICA

T mado ele icar
ENRIQUETA NOEMI

SOTOMAYOR

VILLAVICENCIO

B E v e co
Abg. Enrlqueta Noeml Sotomayor Villavicencio

SECRETARIA DE LA COMISION TECNICA
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