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4. Plan Integral de Movilidad Urbana 

El plan de movilidad para el Municipio de Manta propone un conjunto de programas y 

propuestas e intenta sentar las bases para que desde un concepto integral de planificación 

y desarrollo se contemplen las políticas, acciones y condiciones que garanticen el flujo y la 

movilidad de las personas, bienes y servicios, a través del mejoramiento de las condiciones 

de accesibilidad, inclusión, permeabilidad, integración y proyectar la articulación territorial, 

de la ciudad y el cantón, con las ciudades vecinas (Jaramijó y Montecristi), estableciendo 

un sistema de planeamiento continuo e integral, que permita lograr una mejor calidad de 

vida e incrementar la competitividad de la ciudad. 

 

El Plan Integral de Movilidad Urbana Sostenible (PIMUS) se concibe como un plan sectorial 

en el marco de los procesos de planificación estratégica y movilidad urbana desarrollado 

con actores claves y los procesos de participación incluyente. 

 

Del mismo modo, se establecen canales apropiados para consensuar estrategias de 

actuación con otros planes municipales, especialmente con los relacionados con Jaramijó 

y Montecristi y con los distintos planes de transporte y desarrollo territorial del gobierno 

nacional. 

 

El PIMUS consiste en una serie de acciones coordinadas y consensuadas entre actores de 

diversa índole para optimizar los desplazamientos de los ciudadanos en la ciudad y su área 

metropolitana, complementando los modos del transporte local y consolidando un sistema 

que gane en eficiencia y genere una superación de la calidad de vida; favoreciendo el 

desarrollo económico, promoviendo la inclusión social e incentivando los modos de 

transporte sostenibles. 

 

Las infraestructuras de la movilidad son el soporte de la configuración formal del territorio 

y de la articulación económica del espacio. El diseño de los sistemas de movilidad y 

transporte debe tener en cuenta no sólo las demandas actuales sino también las 

necesidades a futuro de los ciudadanos y la dinámica de transformación de la ciudad. La 

problemática requiere ser abordada con una perspectiva global, que tome como criterios 

rectores la accesibilidad, la calidad de vida y el cuidado del medioambiente. Muchas veces, 

estas infraestructuras se implantan en áreas urbanizadas generando un alto impacto, 

desatendiendo los aspectos ajenos a la movilidad en sí y generando perjuicios para amplios 

sectores sociales. 

 

El enfoque integral de la movilidad que el PIMUS establece permite abordar las distintas 

escalas territoriales, los actores de origen múltiple, la diversidad de modos y toda variable 



 

2 

Plan de Movilidad del Gobierno Autónomo 

Descentralizado Municipal del Cantón Manta  

compleja que hace a la compatibilidad entre la movilidad, los usos del suelo urbano y la 

calidad de vida. A su vez, asegura la congruencia de los distintos planes sectoriales entre sí 

con los planes urbanos y territoriales; respetando las particularidades de cada uno. Con 

este marco conceptual, el PIMUS plantea trabajar en la articulación de las políticas de 

transporte y la planificación urbana desde un enfoque: 

ω Integral: contempla las múltiples dimensiones que operan en el territorio y concibe a la 

movilidad como un sistema conformado por distintos modos de transporte integrados 

entre sí y al ordenamiento territorial y desarrollo urbano, impactando en la actividad 

económica, contribuyendo a generar ventajas competitivas, minimizando los impactos 

negativos sobre el medioambiente y como objetivo principal mejorando la calidad de 

vida de las personas. 

ω Escalable: considera las infraestructuras de la movilidad en forma de redes que se 

articulan para garantizar accesibilidad en las distintas escalas (sectorial, local, inter 

cantonal, metropolitana, regional y nacional), con criterios de reequilibrio territorial e 

inclusión social. 

ω Dinámico: considera que el territorio está sujeto a un proceso de construcción en 

constante transformación, que demanda una actualización continua de las políticas de 

movilidad. 

ω Participativo: promueve la articulación de intereses público-privado y público-público, 

mediante un proceso permanente de búsqueda de consenso entre los actores 

involucrados para coordinar acciones sobre el territorio y fortalecer los espacios 

interinstitucionales. 

 

Desde este enfoque, el PIMUS define al ciudadano como principal protagonista y unidad 

de medida, desplazando al vehículo a aspectos cuantitativos y funcionales. El PIMUS se 

proyecta como un incentivo que concientice a la ciudadanía para promover modos. 

 

Las situaciones críticas de la movilidad contemporánea llevan a la conclusión de que es 

imprescindible reformular el paradigma basado en el vehículo privado, sustituyéndolo por 

un paradigma más complejo y enriquecedor basado en la movilidad de las personas a través 

de una extensa variedad de modos. 

 

Esta traslación de paradigmas generará una accesibilidad más equitativa y segura, 

augurando una relación dialéctica entre transporte y usos urbanos. De esta manera se 

minimizarán los conocidos problemas heredados de un paradigma en decadencia, como la 

alta cantidad de accidentes, la irracional utilización de modos de transporte y recursos 

energéticos y el conflicto entre infraestructuras de la movilidad y el espacio público. 
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Para alcanzar este objetivo resultan fundamentales una sostenida convicción política de la 

necesidad de planificación, la claridad y calidad de los trabajos técnicos específicos y la 

participación abierta y comprometida de todas las fuerzas sociales en el proceso de 

planificación y gestión, desde la concepción hasta la implementación, el monitoreo y la 

difusión tanto del contenido del plan como de sus ulteriores avances. 

 

El PIMUS  entiende a los sistemas de movilidad como un medio para generar equidad social 

y define políticas de movilidad que permitan construir una ciudad más solidaria, con mejor 

accesibilidad para las personas de recursos limitados, mejor conexión, mejores servicios de 

transporte urbano público de pasajeros, con un transporte intermodal de cargas y una 

mejor calidad de vida para la sociedad en general, siendo el objetivo máximo el de 

constituir al  Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal del Cantón Manta como 

referente en movilidad urbana y su contribución a mejor calidad de vida y competitividad 

de la ciudad. 

 

Esta visión integral de movilidad, bajo el nuevo y contemporáneo entendimiento establece 

una serie de políticas que se deben tomar como ejes principales del plan. Como es lógico 

muchas de estas políticas están interrelacionadas con otros sectores de la planificación, 

pero especialmente con las relacionadas con territorio. A continuación se listan las 

definidas para PIMUS del Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal del Cantón 

Manta, agrupadas por su área de interacción. 

 

Objetivos, Políticas y Estrategias del PIMUS 
 

Objetivo General 

La elaboración del Plan Maestro de Movilidad para el Municipio de Manta, que garantice 
el flujo y la movilidad en el territorio, de las personas, bienes y servicios, a través del 
mejoramiento de las condiciones de accesibilidad, inclusión, permeabilidad, integración y 
proyectar la articulación territorial, de la ciudad y el cantón, con las ciudades vecinas 
(Jaramijó y Montecristi), la Zona de Planificación 4 y la Nación, estableciendo un sistema 
de planeamiento continuo e integral, que permita lograr una mejor calidad de vida y 
aumentar la competitividad de la ciudad. 

 

Para las características especiales y específicas de la zona urbana de Manta se plantean los 
siguientes planteamientos específicos: 

P Integrar la movilidad sostenible en el ordenamiento del territorio y en la planeación 

urbana, desarrollando los mecanismos de coordinación y cooperación administrativa 

necesarios. 
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P Integrar criterios de sostenibilidad en los planes, programas y actuaciones de 

desarrollo. 

P Promover el desarrollo urbano de proximidad, que facilita el uso de los medios de 

transporte alternativos al automóvil privado, y potenciar el espacio público 

multifuncional. 

P Vincular la movilidad a las políticas de fortalecimiento y redensificación de las áreas 

consolidadas y semiconsolidadas de la mancha urbana central. 

P Utilización eficiente de los modos de transporte, favoreciendo el cambio a modos 

más sostenibles, el desarrollo de la intermodalidad e integración tarifaria. 

P Innovación tecnológica, que apueste especialmente a tecnologías de prepago, 

integración tarifaria, operación y control eficiente, la seguridad y la introducción del 

conocimiento en la gestión de la movilidad sostenible en la población. 

P Minimizar impactos medioambientales respecto a la contaminación y al ruido, sus 

causas y propagación. Así como, la evaluación continua de la calidad del aire y toma 

de medidas para su mejora. 

P Incentivar los modos de transporte más sostenibles, en especial los públicos/masivos 

y los no motorizados. 

 

Políticas sectoriales y su vinculación con los planes de desarrollo municipal, 
metropolitano y nacional. 

P Ordenamiento y explotación de la red vial principal en relación con los diferentes 

modos de transporte. 

P Desarrollo y mejora de la oferta de los diferentes modos de transporte público. 

P Desarrollo de medidas de integración de los transportes públicos y su 

intermodalidad. 

P Peatonalización, regulación, acceso, estacionamiento y las necesidades de movilidad 

y accesibilidad compatible en el centro de la ciudad. 

P Fomento de la movilidad no motorizada: a pie y en bicicleta. 

P Gestión de la movilidad en aspectos relativos a grandes centros atractores. 

P Regulación de la carga, descarga y reparto de mercancías. 

P Mejora de la calidad del aíre y reducción del ruido. 

P Mejora de la seguridad vial. 

 

Transporte y Movilidad 

Respecto de Movilidad y del sistema de transporte propuesto. 

1. Posicionar al peatón como núcleo central de la movilidad priorizando su satisfacción 

y seguridad. 
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2. Potenciar y consolidar el Sistema de transporte masivo como eje estructurante del 

sistema de transporte de personas. 

3. Establecer condiciones institucionales y de vinculación municipal a las políticas y 

gestión integral de movilidad y transporte. 

4. Garantizar el acceso al transporte a todos los usuarios. 

5. Desincentivar el uso del transporte particular. 

6. Garantizar un transporte de carga eficiente. 

7. Promover un transporte de personas y bienes de bajo impacto al medio ambiente. 

 

De estas grandes políticas de movilidad derivan las siguientes estrategias: 

Å Promover la integración física, tarifaria, operacional e institucional de todos los 

servicios de transporte público masivo y colectivo y modernizar el transporte 

público masivo. 

Å Incentivar el desarrollo del transporte público. 

Å Incentivar el desarrollo del transporte no motorizado. 

Å Implementar y fortalecer el sistema de gestión de tránsito y transporte a nivel 

municipal e instancias de coordinación intercantonal. 

Å Impulsar la continuidad y conectividad de los corredores viales en el Municipio de 

Manta. 

Å Promover el mejoramiento de la conexión vial del Municipio de Manta con los 

municipios cercanos y limítrofes y con el Aeropuerto. 

Å Ordenar y hacer más eficiente el paso de vehículos de carga pesada por las vías 

urbanas del Municipio de Manta, provenientes de otras regiones. 

 

Ordenamiento Territorial 

Políticas de ordenamiento con incidencia relevante sobre la movilidad. 

Å Incentivar la intensificación de usos múltiples y densidades. 

Å Consolidar las centralidades del Municipio de Manta. 

Å Ampliar y construir equipamientos acorde con la demanda poblacional. 

Å Integrar políticas de transporte y de uso del suelo. 

 

Gestión 

1. Políticas complementarias o de apoyo a las anteriores. 

Å Fortalecer la planificación y los sistemas de información sobre movilidad. 

Å Promover el uso de Sistemas de Transporte Inteligente (ITS). 
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Å Fomentar el desarrollo de programas de educación para la movilidad y el uso 

disciplinado del espacio urbano. 

Å Desarrollar y aplicar una normativa para exigir análisis ambiental en los programas 

y proyectos de movilidad. 

Å Desarrollar y aplicar una normativa para exigir análisis de movilidad en los 

programas y proyectos inmobiliarios. 

Å Promover la participación de la ciudadanía y la consideración de sus propuestas, 

proyectos y expectativas. 

 

4.1 Alineamiento del PIMUS con los Planes de Ordenamiento Territorial y Desarrollo 

Urbano 

La movilidad y el Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano tienen una relación 

interdependiente, tanto en sus perjuicios como en sus beneficios. Un crecimiento urbano 

desordenado significará una movilidad ineficiente y costosa. Una zona alejada representa 

costos para el transporte e infraestructura asociada, que impactan en costo y tiempo de 

traslado para las personas. Así también la implementación de corredores de transporte 

público masivo, significa la creación de potencial para la detonación de proyectos urbanos, 

en polígonos comunicados y con un capital en su imagen urbana.  Las acciones de desarrollo 

urbano, para la re-densificación de zonas, concentración de nuevas zonas de crecimiento 

urbano, y la separación o combinación de usos del suelo, tienen también un impacto 

directo de los viajes generados en las ciudades. 

 

La movilidad está íntimamente ligada al uso del suelo, la localización de cada vivienda, 

infraestructura, equipamiento, instalación y edificación es lo que genera necesidades de 

movilidad, por ello el plan de movilidad está íntimamente ligado a la estrategia de 

desarrollo territorial y en particular urbano sustentable, desde la perspectiva de la 

movilidad es fundamental reunir armónicamente usos del suelo y necesidades de 

transporte. En este sentido, el plan de movilidad se vincula sistémicamente en el Plan de 

Desarrollo y Ordenamiento Territorial vigente para el Cantón de Manta. 

 

Breve Antecedente del Programa de Ordenamiento Vigente para el Cantón de Manta. 

 

En octubre 21 de 2015, el Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal del Cantón de 

Manta, certifica la Ordenanza de aprobación y vigencia del Plan de Desarrollo y 

Ordenamiento Territorial del cantón de Manta para el periodo 2014-2019. 

 

A raíz de los sismos de abril de 2016, se establecen una serie de dispersiones a nivel central, 

en donde:  
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1) se establece el estado de excepción para las provincias de Esmeraldas, Manabí, 

Santa Elena, Santo Domingo de los Tsáchilas, Los Ríos y Guayas, en donde la 

Administración Pública Central e Institucional toma el liderazgo para coordinar 

esfuerzos para mitigar los efectos del sismo. 

2) Declaración de emergencia de las provincias antes aludidas, para que el Ministerio 

de Desarrollo Urbano y Vivienda ejecute acciones para mitigar los efectos del sismo. 

3) Creación de Comité de Reconstrucción y Reactivación y del Empleo de las zonas 

afectadas, incluyendo obras de construcción y reconstrucción de infraestructura. 
 

En este contexto el Ministerio de Desarrollo Urano y Vivienda, adhiriendo a sus 

competencias de Hábitat y Asentamiento Humanos, elaboran a través de la contratación 

de expertos en el marco del financiamiento de recursos del BID, el Plan Indicativo de 

Desarrollo Urbano (PIDU) para las zonas afectadas, y en coordinación con los Gobierno 

Autónomos Descentralizados (GAD´s) municipales sirva como insumo para la planeación 

territorial y urbana, así como los programas, proyectos y acciones para la mitigación de los 

efectos del evento natural. 
 

Con este documento como insumo, la GAD de Manta elabora la Actualización del Plan de 

Desarrollo y Ordenamiento Territorial con especial énfasis en la gestión del riesgo, Manta 

ς 2019. 

En este instrumento se recogen los resultados de los dos documentos anteriormente 

comentados, y es la base de análisis para el presente PIMUS para el Cantón de Manta. 
 

De ordenamiento, así como de las mejores prácticas en el desarrollo urbano sostenible se 

rescatan los objetivos principales en ordenamiento territorial, incluyendo: 

Å Incentivar la intensificación de usos múltiples y densidades. 

Å Consolidar las centralidades del Municipio de Manta. 

Å Ampliar, proteger y construir nuevos y mejores espacios públicos. 

Å Establecer barreras de contención, bordes de protección y cinturones verdes para 

regular la expansión urbana. 

Å Ampliar y construir equipamientos acorde con la demanda poblacional. 

Å Desarrollar instrumentos para exigir el cumplimiento de los planes de 

ordenamiento territorial. 

Å Disminuir los conflictos por mezcla inadecuada de usos del suelo. 

Å Fomentar el desarrollo de múltiples centralidades a través de la mejora del 

equipamiento y el suministro de servicios en otros centros poblados, para disminuir 

la presión sobre los sistemas de transporte. 

Å Integrar políticas de transporte y de uso del suelo. 
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Å Potenciar la vocación de tipo industrial y comercial definida para el Municipio de 

Manta en otros planes, como fuente generadora de empleo y competitividad para 

el Municipio de Manta. 

Å Potenciar las ventajas comparativas y competitivas del Municipio de Manta. 

Å Fortalecer el potencial turístico de Municipio de Manta. 
 

Restricciones del crecimiento urbano por zonas de riesgo ambiental 

Como se discutió en el Vol. I Diagnóstico Integrado del PIMUS, existen características físicas 

y del entorno natural en Manta que representan restricciones y condicionamientos para el 

ordenamiento territorial y el plan de movilidad de Manta.  
 

En el PDOT (Actualización 2019), se establecen las áreas de riesgo asociadas a planos de 

inundaciones y avenidas extremas en los cauces de ríos que desembocan hacia la Bahía de 

Manta.  El PIMUS toma en consideración la vinculación del ámbito de ordenamiento 

territorial y mapas de riesgos con las estrategias de movilidad propuestas, entre otras:  

Å Las zonas de inundación y cauces de ríos deberán de restringir el crecimiento 

urbano. 

Å Programa de reubicación de vivienda fuera de zonas de alto riesgo en cañadas 

Å Rescate ambiental de causes y zona inundables con usos recreativos y parques y 

senderos verdes (movilidad no motorizada). 
 

Figura 1 Mapa de Riesgos en la Ciudad de Manta 

 

Fuente: Elaboración propia. 

Caracterización de la ocupación del suelo y vinculación con movilidad 

Simbología

Ríos

Traza urbana
vialidades

Río Muerto

Río Burro
Río Manta

Riesgos:

Inundación

Presión crecimiento 
urbano en o hacia áreas 
con vegetación natural y 
mayores pendientes.

Sismicidad (zona cero)

Tsunamis / maremotos

Ríos y quebradas 

Tendencias de crecimiento
urbano 

Área urbana

Simbología Manta
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La zona urbana de Manta, es todavía un área compacta, con una tendencia expansiva hacia 

las zonas de reserva de desarrollo urbano en la periferia de la localidad y hacia las 

conurbaciones de Montecristi y Jaramijó.  La densidad promedio es de 45 habitantes por 

hectárea, con concentraciones de hasta 100 habitantes por hectárea en la zona centro y 

costera.  Este indicador es adecuado de acuerdo con los parámetros de desarrollo urbano 

sustentable de desarrollo urbano (PNUD ς Habitat). 
 

Existe una correlación natural entre el tipo de movimiento de personas y bienes y las 

características existentes del asentamiento urbano de Manta, en donde los viajes cortos se 

concentran en la zona céntrica y área costera, mientras lo viajes de largo recorrido están 

asociados al movimiento pendular con la conurbación con las poblaciones de Montecristi y 

Jaramijó. 

Figura 2 Densidad Urbana en la Conurbación Manta ς Montecristi - Jaramijó 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Densidad Urbana (Hab/ Ha) en la Conurbación Manta ς Monte Cristi - Jaramijó 

Fuente: Elaboración propia FOA Consultores.  

Recorridos 
cortos  

Recorridos 
Medios  

Å Zona urbana todavía compacta y con altas 

densidades 

Å Densidad Promedio: 43 hab / ha, con máximos de 

más de 100 hab /ha 

Å Predominancia de usos del suelo mixtos  

Å Centralidad de equipamientos regionales 

Å Conurbación con movimientos pendulares 
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Líneas de Deseo Viajes Totales Transporte Público Urbano 

Con base en los resultados del tráfico actual realizados para el PIMUS, se constató que 

existe una vinculación entre las zonas con uso del suelo habitacional de ingresos medios y 

bajos con las líneas de transporte público con destino a las zonas atractores principales, 

como se muestra en la siguiente lámina. 

 

Figura 3 Generación y Atracción de Viajes Transporte Público 

Fuente: Elaboración propia  
 

Esta condición se exacerba con el desarrollo de nuevas zona habitacionales hacia la zona 
oriente de la mancha urbana, como el Ceibo Renacer, que tienen capacidades de absorber 
hasta 5,000 personas. Así mismo, en la Providencia, cercana a la zona de Ceibo Renacer 
existe otros desarrollos en proceso, existiendo a la fecha aproximadamente 1.000 viviendas 
autorizadas. 
 

La localización de estos nuevos centros habitacionales, fortalece la necesidad de crear 
corredores de transporte hacia y desde las zonas principales de destino, que son el centro 
y las zonas industriales y costera. 
 

Usos del Suelo Actual y Futuro 
En general, la zonificación de la localidad de Manta, tal y como la establece la Actualización 
del PDOT, muestra zonas de usos mixtos en la mayor parte de su territorio, con algunas 
zonas puntuales de prevalencia industrial, turística y de equipamientos regionales. 
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Esta condición de utilización de usos mixtos favorece de manera general a una movilidad 
sustentable en el largo plazo, al permitir mezcla de usos en una misma zona, tendiendo a 
minimizar recorridos. 
 

En cuanto a los equipamientos regionales, el más relevante por su interacción con la ciudad 

es el Puerto de Manta.   
 

Se observa un crecimiento acelerado en el desarrollo del Puerto, y donde la ciudad no ha 

logrado el desarrollo urbano eficiente, careciendo hasta hoy de una solución eficiente de 

desalojo / acceso al puerto por la vialidad urbana.  De ahí el interés de cubrir estos servicios 

y necesidades desde y hacia el puerto, aeropuerto, ciudad y aledaños a Manta, la 

ineficiencia que prevalece en la red vial de la ciudad de Manta ha sido planteada en 

diferentes estudios a raíz de cumplir los objetivos de desarrollo que solicitan dinamizar las 

actividades económicas y región, con el aumento de comercio y circulación de bienes y 

servicios de exportación e importación en torno a su principal eje: el Puerto. 
 

Por su ubicación, el Puerto está ubicado entre dos zonas estratégicas de desarrollo turístico 

y comercial de Manta, así como el Centro de la Localidad. 
 

Figura 4. Zonas de Desarrollo Turístico y Comercial en Manta 

 
Fuente: Elaboración propia 

 

De acuerdo con los resultados del PIMUS, se observa sin embargo que el conflicto Puerto 

ς Ciudad es manejable en el corto / mediano plazo. 
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En este orden de ideas, es importante retomar el rol y participación que pudiera tener el 

Puerto de Manta, en el contexto de la planeación nacional portuaria, en donde existen 

otros proyectos en proceso como el Puerto Posorja, el cual está planeado para ser el puerto 

preponderante del país. 

 

En este sentido, se recomienda se realice una revisión de vocación del puerto en el largo 

plazo, el cual podría orientarse hacia el uso turístico / pesquero y carga especializada.  Otra 

acción de planeación posible es el análisis para una nueva ubicación del puerto dentro del 

ámbito de influencia del Cantón de Manta. 

 

Estructura vial responde a áreas de alta intensidad de desarrollo 

Con base en los resultados del estudio de tráfico, capacidad de la infraestructura vial y de 

intersecciones, así como la dinámica de crecimiento urbano previamente descrita, el 

PIMUS establece como líneas de alineamiento urbano ς movilidad los siguientes ejes 

principales: 

 

El planteamiento de estructura vial y corredores viales principales corresponde a las zonas 

de alta intensidad de desarrollo 

 

Política de re densificación selectiva en zonas de baja intensidad actual vinculada a cañadas 

para evitar crecimiento expansivo 

Corredores de transporte interurbano para conexión con localidades de la conurbación. 

 

En la siguiente figura se muestra la estructura vial propuesta, así como las áreas urbanas 

de acuerdo con la intensidad de ocupación de acuerdo a la normatividad propuesta en el 

PDOT. 
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Figura 5. Estructura vial propuesta e intensidad de utilización del suelo. 

Fuente: Elaboración propia 

 

Identificación de proyectos urbanos vinculados a la movilidad 

Para la elaboración de la componente de proyectos urbanos, se revisaron las propuestas 

del Programa de Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2014 ς 2019, el Programa Indicativo 

de Desarrollo Urbano de 2016, así como la Actualización del Programa de Desarrollo y 

Ordenamiento Territorial con énfasis en Riesgos, Manta. 2019 

 

Las propuestas y proyectos identificados, varían marginalmente entre los diferentes 

instrumentos, y el equipo consultor las analizó y seleccionó aquellas que mejor se 

vinculaban con los objetivos del PIMUS. 

 

Adicionalmente los consultores del PIMUS identificaron proyectos adicionales o 

complementarios a las propuestas previamente expuesta, para poder integrar una cartera 

de proyecto urbanos para la instrumentación dentro de los programas que define el PIMUS. 

 

 

 












































































































































































































































































































































































